ROMANIA
JUDETUL BIHOR

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA

Municipiul Oradea. judetul Bihor, Piata Unirii, nr. 1, C.P. 410 100, Tel. +400259-437 000, Fax. +40 0239-437 544, E-mail: primarie@oradea.ro

HOTARARE

privind aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici rezultati pentru obiectivul
de investitie “Alimentare cu energie electrica sistem infrastructura incarcare autobuze electrice, strada
Atelierelor nr. 12 Oradea” — scenariul 1

Consiliul Local al municipiului Oradea, intrunit in sedinta ordinara din data de 26.03.2025;

Examinand proiectul de hotarare privind aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor {ehnico-economici
rezultati pentru obiectivul de investitie "Alimentare cu energie electrica sistem infrastructurd incércare autobuze
electrice, strada Atelierelor nr. 12 Oradea” - scenariul 1;

Avand in vedere Referatul de aprobare al primarului Municipiului Oradea, in calitate de initiator, inregistrat cu

numarul 132395 din data de 19.03.2025;
Analizand Raportul de specialitate Tnregistrat cu numarul 132397 din data de 19.03.2025, intocmit de catre
Directia Tehnica, prin care, propune Consiliului Local al municipiului Oradea, aprobarea proiectului mai sus mentionat;
Necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului este justificatd prin Nota de fundamentare nr. 2341/18. 03.
2025 intocmita de catre societatea SC Oradea Transport Local SA In calitate de beneficiar al obiectivului de investitii;

Obiectivul specific al investiliei constd in implementarea sistemului de infrastructurd necesar incarcarii

autobuzelor electrice;

In temeiul prevederilor urmatoarelor acte normative:

- Ordonanta de Urgenta nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,
- Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicata,
cu modificarile si completarile ultericare,
- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, actualizat;
Vazand avizul consultativ al Comisiei de specialitate a Consiliului Local;
In baza prevederilor art. 129 alin. (2) lit. b) si lit. d), alin. (4} lit. a) si lit. d), alin. (7) lit. n), art.139 alin. (3) lit. a) si
art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonata de Urgentd nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile
ultericare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA
Hotaréaste:

Art. 1. Se aproba studiul de fezabilitate si indicatorii tehnico-economici rezultati pentru obiectivul de investitie “Alimentare
cu energie electrica sistem infrastructurd incarcare autobuze electrice, strada Atelierelor nr. 12 Oradea” - scenariul 1,
astfel:

CARACTERISTIC! PRINCIPALE SI INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI Al INVESTITIEI
Ordonatorul principal de credite: .......c.c.coovevveviiiinnnns primarul municipiului Oradea
Beneficiar ........c...ccoiiciinscennsniennnnn G Oradea Transport Local SA

Indicatori maximali:

Curs euro 4,9771 leifeuro valabil la data de 12. 03. 2025.

Valoarea totala a investitiei: 2.702.619,98 lei inclusiv TVA

din care constructii montaj C+M: 534.777,67 lei inclusiv TVA

Indicatori minimali

Capacitate energetica instalatd — 2x1250 kVA (puterea totald a postului de transformare).
Lungimea traseelor LES:

LES 20KV intre PTZ Garaj ICO si PTAb St Incércare: 200 m

LES 0,4 kV intre PTAb St Incércare si statiile de incarcare: 310m (total cabluri: 620 m)



Numér de celule de medie tensiune instalate 2 buc in PTZ Garaj 1CO.

Numér de transformatoare instalate: 2 buc. TTU 1250 kVA 20/0,4 kV

Durata de realizare a investitiei: 1 luna.

Finantarea investitiei: Finantarea investitiei se va face din bugetul local sau din alte surse de finantare legal
constituite.

Art. 2. Ducerea la indeplinire a prezentei Hotérari se incredinteaza Directiei Tehnice.

Art. 3. Prezenta Hotérére se comunica cu:
-Institutia Prefectului judetului Bihor,
-Primarul Municipiului Oradea;
-Directia Tehnica - Compartimentul Documentatii Tehnico - Economice;
-Directia Economica, prin grija Directiei Tehnice;
-SC Qradea Transport Local SA
-Se publica Tn Monitorul Oficial al Municipiului Oradea.

PRESEDINTE DE SEDINTA
Barabas Calin - lulian

Oradea, 26 martie 2025
Nr. 210

Hotérarez a fost adoptata cu unanimitate de voturi ,pentru”
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Anexa la H.C.L. nr.210 din 26.03.2025

Nr. 479/2025

STUDIU DE FEZABILITATE

Dg__lr}_g_n)_irea inves_ti tiei

"ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA SISTEM INFRASTRUCTURA INCARCARE AUTOBUZE
ELECTRICE (RELOCABIL PARTIAL)”

Proiect de ﬁnaﬁgare prin: BUGET LOCAL
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1. PIESE SCRISE:

FOAIE DE CAPAT

COLECTIV DE ELABORARE

STUDIU DE FEZABILITATE

ANEXA 1-DEVIZ GENERAL,

ANEXA 2-GRAFIC DE EXECUTIE

ANEXA 3-AVIZ TEHNIC DE RACORDARE

ANEXA 4- EXTRAS DE CARTE FUNCIARA NR. 156172 SI 156173

2. PIESE DESENATE

. PLAN DE INCADRARE IN ZONA, SC 1:10000

. PLAN DE SITUATIE CU INSTALATIILE ELECTRICE PROIECTATE, 5C. 1:500

. SCHEMA ELECTRICA MONOFILARA DE INCADRARE IN SISTEMUL DE DISTRIBUTIE 20 KV EXISTENTA
. SCHEMA MONOFILARA PTZ GARAJ ICO - SITUATIA EXISTENTA

. SCHEMA MONOFILARA PTZ GARAJ ICO - SITUATIA PROIECTATAINSTALATH ELECTRICE
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FOAIE DE CAPAT

Denumire proiect

"ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA SISTEM INFRASTRUCTURA INCARCARE AUTOBUZE
ELECTRICE (RELOCABIL PARTIAL)”

Amplasament: Jud. Bihor, Mun. Oradea, Strada Str ATELIERELOR, Nr. 12, nr. cad 156172 si 156173

Proiectant general : 5.C. ENERGOTEH PROIECT S.R.L.
Proiectant de specialitate instalatii : 5.C. ENERGOTEH PROIECT S.R.L.
Faza de proiectare: STUDIU DE FEZABILITATE (5.F.)

Data elaborarii: 2025
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PAGINA DE SEMNATURI

NR CONTRACT: 60/12.03.2025

SEF PROIECT

PROIECTANT INSTALATII ELECTRICE

INTOCMIRE DOCUMENTATIE:
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Faza: 5.F.

STUDIU DE FEZABILITATE

A. PIESE SCRISE

___1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

| 1.1, Denumirea 65%,&{.;;&1919{-? investitii

"ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA SISTEM INFRASTRUCTURA INCARCARE AUTOBUZE
ELECTRICE (RELOCABIL PARTIAL)”

_ 1.2, Ordonator princ'ibéfif de credite/investitor

PRIMARUL MUNICIPIULUI ORADEA

13 Ordonator c_ig_ gre@j_gg (sec un—da r'f’-té-i;t'iar}

Nu este cazul

__1.4. Beneficiarul investitici

5.C. Oradea Transport Local §.A

1.5, Elaboratorul studiului de fezabilitate

5.C. ENERGOTEH PROIECT S.R.L.

Sediu social
Str.Mircea Eliade, nr.45, Oradea
Jud.Bihor, CP 410505

E-mail
stefan.barabas@energotehproiect.ro

Telefon

004 0731 879 285
004 0771 093 731
004 0372 921 491

Date fiscale
RO26741440
J5/454/2010

Domeniul principal de activitate: ,Activitati de arhitectura, inginerie si servicii de consultanta
tehnica legate de acestea - 7112”
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| 2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/ proiectului de investitii E

2.1. Concluziile studiului de prefiéiziaiﬂnififéféi(r?n'-cﬁa_i'ﬁl in tél‘é- a fost elaﬁorat-'ifi pzealabﬂ_}_pﬁ;nd‘

' situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si |
_scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

Nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate sau un plan detaliat de investitii
pe termen lung.

|
|

2.2, Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
'~ si financiare

prezentul studiu de fezabilitate, intocmit conform continutului cadru si metodologiei stiputate in HG
ar. 907/2016 si avizat conform legislatiei in vigoare, evalueaza necesitatea si oportunitatea
investitiei  "ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA SISTEM INFRASTRUCTURA INCARCARE
AUTOBUZE ELECTRICE (RELOCABIL PARTIAL)”

1. Politici si Strategii

In ultimii ani, politicile europene si nationale s-au concentrat pe tranzitia catre un transport public
mai ecologic, prin promovarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv a autobuzelor electrice.
Principatele documente strategice relevante includ:

« Pactul Verde European (European Green Deal) - stabileste obiectivul ca Europa sa devina
neutr’ din punct de vedere climatic pana in 2050, promovand mobilitatea sustenabila.

« Strategia UE pentru Mobilitate Durabila si Inteligenta (2020) - incurajeaza electrificarea
transportului pubtic si dezvoltarea infrastructurii de incarcare.

« Planurile Nationale de Redresare si Rezilientd (PNRR) - includ finantari pentru
modernizarea transportului public si crearea infrastructurii necesare pentru autobuze
electrice.

» Strategia Nationald pentru Schimbari Climatice si Crestere Economica Verde - sustine
electrificarea transportului public ca masurd de reducere a emisiilor.

2. Legislatie si Acorduri Relevante

La nivel european si national, mai multe reglementari sprijina dezvoltarea infrastructurii pentru
autobuze electrice:

o Regulamentul UE 2019/631 - stabileste limite de emisii de COz pentru vehicule, accelerand
tranzitia catre transport electric.

o Directiva 2014/94/UE privind infrastructura pentru combustibili alternativi (AFID) - obliga
statele membre sa dezvolte retele de statii de incarcare pentru vehicule electrice.

« Legea nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi -
transpune directiva AFID in legislatia nationala.

» Planul National Integrat pentru Energie si Clima (PNIESC) - include masuri pentru
dezvoltarea infrastructurii de reincarcare a vehiculelor electrice.
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= Contracte de finantare cu BEl, BERD si alte institutii financiare internationale

proiecte de transport public ecologic.
3. Structuri Institutionale si Financiare

Implementarea infrastructurii pentru autobuze electrice implica mai multe entitati:

- sustin

»  Ministerul Transporturilor si Infrastructurii - coordoneaza politici de mobilitate urbana.
»  Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor - gestioneaza programe de finantare pentru

transport electric.

» Administratiile locale (Primarii, Consilii Judetene) - implementeaza proiecte pentru

transport public electric.

 Operatorii de transport public - achizitioneazd autobuze electrice st instaleaza statii de

reincarcare.

o Distribuitorii de energie electrica (ex. Electrica, Enel, E.ON, CEZ) - asigura infrastructura

energetica necesara,

» Fonduri europene (PNRR, Fondul pentru Mediu, Programul Operational Regional)

principalele surse de finantare.

4. Asigurarea Alimentarii cu Energie Electrica

Pentru a asigura functionarea eficientd a statiilor de incarcare, este necesari dezvoltarea

infrastructurii electrice:

» Extinderea si modernizarea retelelor electrice - Cresterea capacitatii de distributie in

zonele cu statii de incarcare.

= Utilizarea statiilor de incircare rapide si ultra-rapide - optimizarea timpilor de incarcare

pentru autobuzele electrice.

= Integrarea surselor regenerabile de energie - reducerea costurilor

sustenabilitatii sisternului.

si

cresterea

» Implementarea solutiilor de stocare a energiei - baterii stationare pentru optimizarea

consumului de energie,

Aceste masuri contribuie la dezvoltarea unei infrastructuri sustenabile pentru transportul public

electric si la reducerea emisiilor de carbon in orase.

| 2.3 Ana{ﬁa—_sitqug_{ gxiste'h'te g.ijde_r}tificare'é deficientelor '

1. Situatia existenta

OTL RA Oradea (Operatorul de Transport Local) detine in prezent o flotd de autobuze electrice,
achizitionate pentru modernizarea transportului public si reducerea poludrii urbane. Cu toate
acestea, infrastructura de reincarcare necesari pentru aceste autobuze nu este inca disponibil3,

ceea ce genereaza dificultdti operationale semnificative.
2. Deficiente identificate

2.1. Lipsa statiilor de incidrcare dedicate

» Nu exista statii de incarcare specifice pentru autobuzele electrice in depourile OTL sau pe

traseele acestora.
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s Lipsa infrastructurii de incércare determina dependenta de solutii alternative, precum
utilizarea unor prize industriale sau a statiilor de incarcare destinate altor tipuri de vehicule
{dach acestea existd), ceea ce este ineficient si nesustenabil.

2.2. Probleme de operare si planificare

o Fir4 statii de incircare dedicate, autobuzele electrice nu pot fi utilizate la intreaga
capacitate operationald.

« Autonomia autobuzelor electrice poate fi insuficientd pentru a acoperi intreaga durata a unei
zile de operare fara reincarcare intermediara.

o Existd riscul aparitiei intarzierilor sau a indisponibilitatii unor autobuze din cauza lipsei
energiei suficiente pentru desfasurarea curselor planificate.

2.3. Capacitate insuficienta a retelei electrice locale

» Chiar daca s-ar instala statii de incarcare, reteaua electrica existenta din depourile OTL si
statiile de capat ar putea sd nu suporte sarcina suplimentard necesara pentru alimentarea
simultana a mai multor autobuze electrice.

» Ar putea fi necesare investitii suplimentare in modernizarea si extinderea infrastructurii de
distributie a energiei electrice pentru a evita suprasolicitarea retelei.

2.4, Lipsa unui plan integrat pentru gestionarea incarcarii

» Nu existd un sistem centralizat de management al incarcarii autobuzelor, care sa permita
optimizarea consumului energetic si evitarea suprasolicitarii retelei in orele de varf.

« Fard un astfel de sistem, costurile de operare pot creste semnificativ, iar utilizarea eficienta
a energiei nu poate fi garantata.

2.5. Finantare si resurse limitate pentru implementare

« Desi existd oportunitati de finantare prin fonduri europene sau nationale, OTL RA Oradea nu
a implementat inca un proiect concret pentru dezvoltarea infrastructurii de incarcare.

« Procesul de atragere a finantarilor necesita timp si resurse administrative, ceea ce poate
intarzia adoptarea unei solutii viabile.

2.6. Impact asupra mediului si eficientei transportului public

o Fara statii de incdrcare functionale, utilizarea autobuzelor electrice este limitata, ceea ce
reduce impactul pozitiv asupra mediului.

o In loc sa contribuie la reducerea emisiilor de COz si a poluarii fonice, autobuzele electrice ar
putea fi utilizate sub capacitate sau chiar inlocuite temporar cu vehicule conventionale in
caz de probleme de incarcare.

3. Concluzii si necesitatea unei interventii rapide

in absenta statiilor de incarcare dedicate, OTL RA Oradea nu poate valorifica pe deplin investitia n
autobuze electrice, ceea ce afecteaza eficienta transportului public. Este esential ca autoritatile
locale si operatorul de transport s implementeze urgent un plan strategic pentru instalarea
infrastructurii de incarcare si modernizarea retelei electrice, utilizand fonduri europene sau alte
surse de finantare disponibile.

Oradea Transport Local R.A, Oradea, doreste sa asigure alimentarea cu energie electrica
pentru un numar de 5 statii de reincarcare autobuze electrice
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S FRLIEDT,

Acestea se vor amplasa pe terenurile identificate cu nr. cad 156172 si 156173

2.4, Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia |
| cererii, n scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii -

1. Contextul actual al cererii de bunuri si servicii

OTL RA Oradea se afld in proces de tranzitie citre un transport public ecologic, avand deja in
exploatare autobuze electrice. Cu toate acestea, lipsa unei infrastructuri de incarcare adecvate
genereaza constrangeri operationale, iar cererea pentru servicii eficiente de transport public electric
continuda sa creasca, determinand necesitatea unei investitii strategice in infrastructura de
alimentare cu energie electrica.

Principalii factori care determind cresterea cererii:

» Politicile de mediu si de transport sustenabil - adoptarea normelor europene si nationale
pentru reducerea emisiilor de CO:.

o Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public - sustinutd de masuri locale
pentru descurajarea utilizarii masinilor personale.

» Modernizarea flotei de transport - inlocuirea autobuzelor diesel cu vehicule electrice.

= Dezvoltarea urbanad si extinderea traseelor OTL - Cresterea necesarului de autobuze
electrice si implicit a cererii pentru statii de incarcare.

2. Prognoze privind evolutia cererii pe termen mediu si lung

Pentru justificarea investitiei in lucrdrile de alimentare cu energie electrica pentru infrastructura de
incarcare, este necesard o analizd a evolutiei cererii de transport public electric si a cerintelor de
consum energetic aferente.

2.1. Prognoza numarului de autobuze electrice

in prezent, OTL RA Oradea are un numar limitat de autobuze electrice, insa planurile de dezvoltare
prevad achizitia suplimentara de vehicule electrice.

Estimari in ceea ce priveste planul de dezvoltare:

[An ' JI‘~Ir autobuze electri
202415

ce __existentef[i:l}:‘;ﬁ_tobuze electrice HOII‘I otal fiota eiectff_c—ﬁ;ij

By |

T — B T
jeozeln I .
1203060 90 ]

Cresterea flotei de autobuze electrice implica o cerere direct proportionala pentru infrastructura de
incdrcare si pentru asigurarea alimentarii cu energie electricad a acesteia.

2.2. Prognoza necesarului de statii de incircare
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Pentru a mentine un serviciu eficient de transport public, este esential ca fiecare autobuz sa
beneficieze de infrastructura de incarcare necesara. Pe baza standardelor internationale, incarcarea
rapida necesita statii de 150 kW - 450 kW pentru fiecare autobuz.

_‘Capacrtate totala necesara (MW)

2028"60

2030 190

Astfel, alimentarea cu energie electrica a celor 5 statii OTL SA Oradea trebuie sa fie dimensionata
astfel incat sa poata sustine viitoarea cerere energetica a flotei electrice.

3. Justificarea investitiei in infrastructura de alimentare cu energie electrica

Pe baza prognozelor realizate, se justifica investitia in alimentarea cu energie electrica a sistemului
de incarcare pentru cele 5 statii ale OTL SA Oradea, avand in vedere urmatoarele aspecte:

3.1. Necesitatea asigurarii continuitatii transportului public electric

o F&rd o infrastructura adecvatd de incarcare, autobuzele electrice vor avea timpi mari de
indisponibilitate, afectand transportul public.

« Lipsa capacitétii de incarcare poate reduce eficienta utilizarii flotei si poate creste costurile
de operare.

3.2. Eficienta energetica si sustenabilitatea

» O retea electrica modernizata poate permite utilizarea surselor regenerabile (fotovoltaic,
eolian) pentru reducerea costurilor si emisiilor.

» Integrarea unor sisteme de management inteligent al incarcarii poate optimiza consumul si
reduce presiunea asupra retelei electrice locale.

3.3. Oportunitéti de finantare si conformitate cu reglementérile UE
¢ Finantarea din PNRR, Fondul de Mediu si Programul Operational Regional sprijina
infrastructura pentru transportul electric,
» Investitia este esentiald pentru conformitatea cu Directiva UE privind infrastructura pentru
combustibili alternativi si Planul National Integrat pentru Energie si Clima.
3.4. Impact economic si social
o Cresterea atractivitdtii transportului public electric va duce la o scadere a utilizarii
autoturismelor personale, contribuind la decongestionarea traficului si reducerea poluarii.
» Crearea unor noi locuri de munca pentru mentenanta infrastructurii electrice si a statiilor de
incarcare.

4, Concluzie: Necesitatea urgenta a investitiei

Avand in vedere prognoza cererii pe termen mediu si lung, lipsa actuala a statiilor de incarcare si
necesitatea modernizarii infrastructurii electrice pentru a sustine flota de autobuze electrice,

10 a7
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investitia in alimentarea cu energie electricd a celor 5 statii OTL RA Oradea este imperativa si
justificata economic, social si tehnologic,

Aceasta investitie va permite:

< Asigurarea unei retele electrice fiabile si scalabile pentru autobuzele electrice.

' Cresterea sustenabilitatii transportului public, alinierea la normele UE si reducerea emisiilor.
</ Optimizarea costurilor operationale si cresterea eficientei energetice prin integrarea surselor
regenerabile si a sistemelor de management al incarcarii.

</ Accesarea fondurilor europene si nationale pentru implementarea proiectului fard impact
financiar semnificativ asupra bugetului local.

Prin urmare, demararea imediatid a lucrarilor de alimentare cu energie electricd pentru
infrastructura de incércare a autobuzelor electrice este esentiald pentru viitorul transportului
public din Oradea.

2'7‘2.5.‘FQ?_iective préggpj\zﬁqte a fi atinse prin urﬂeal;‘;_afgj[&é_{t_igi_eriﬂgublice

Investitia in infrastructura de alimentare cu energie electricd pentru sistemul de incircare a
autobuzelor electrice din cele 5 statii ale OTL RA Oradea urmareste atingerea unor obiective
strategice, economice, sociale si de mediu. Aceste obiective sunt aliniate la potiticile nationale si
europene privind mobilitatea urbana sustenabil si reducerea emisiilor de carbon.

1. Obiective strategice
/" Dezvoltarea unui sistem de transport public ecologic si eficient

» Asigurarea tranzitiei catre un transport public 100% electric si sustenabil, reducand treptat
dependenta de autobuzele diesel,

o Cresterea fiabilitatii si eficientei operationale prin eliminarea problemelor cauzate de lipsa
infrastructurii de incarcare.

7 Imbunatatirea infrastructurii urbane

Modernizarea si extinderea retelei de alimentare cu energie electrica pentru a sustine
cerintele In crestere ale flotei electrice.

e Asigurarea unei infrastructuri scalabile, care sa& permita extinderea viitoare a numarului de
autobuze electrice si a statiilor de incircare.

7 Alinierea la obiectivele europene si nationale
» Conformitatea cu Pactul Verde European, Directiva UE 2014/94 privind combustibitii
alternativi si Planul Nationat Integrat pentru Energie si Clima (PNIESC}.
» Cresterea sanselor de obtinere a finantarilor din fonduri europene si nationale pentru

mobilitatea electrica si eficientd energetic.

2. Obiective economice

1] 67
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- Reducerea costurilor de operare ale transportului public

Sciderea cheltuielilor cu combustibilul prin eliminarea motorinei si utilizarea energiei
electrice, care este mai ieftina si mai stabila din punct de vedere al pretului.

Optimizarea programului de incércare pentru reducerea consumulul de energie in orele de
varf si utilizarea tarifelor preferentiale.

</ Cresterea atractivitatii transportului public si a numarului de utilizatori

Oferirea unui transport mai fiabil, mai confortabil si mai silentios, ceea ce poate atrage mai
multi pasageri si poate reduce utilizarea autoturismelor personale.
Cresterea veniturilor OTL RA prin atragerea unui numar mai mare de calatori.

7 Crearea de noi locuri de munca si dezvoltarea sectorului energetic local

Dezvoltarea infrastructurii electrice va genera noi locuri de muncd in domeniul
constructiilor, mentenantei si operarii statiilor de incarcare.

Oportunitati pentru companiile locale din domeniul energiei si infrastructurii electrice de a
furniza echipamente si servicii.

3. Obiective tehnice si operationale

-/ Asigurarea autonomiei complete a flotei de autobuze electrice

Instalarea unui numar suficient de statii de incarcare pentru a permite autobuzelor sa
opereze fara intreruperi pe trasee.

Optimizarea pozitionérii statiilor de incarcare astfel incat sa se minimizeze timpii de
nefunctionare ai autobuzelor.

«/ Cresterea eficientei energetice si integrarea surselor regenerabile

Implementarea unor statii de incércare inteligente, care sa optimizeze consumul de energie
si sa previna suprasolicitarea retelei.

Posibilitatea integrarii surselor regenerabile (panouri fotovoltaice, baterii de stocare) pentru
reducerea dependentei de reteaua nationala de energie.

+/ Reducerea timpilor de incarcare si cresterea disponibilitatii flotei

Utilizarea tehnologiilor de incarcare rapida si ultra-rapida pentru a minimiza timpul necesar
alimentarii autobuzelor.

Cresterea fiabilitatii transportului public prin evitarea intreruperilor cauzate de lipsa
energiei.

4. Obiective de mediu si sociale

-/ Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a poluarii aerului

Scaderea semnificativa a emisiilor de CO:2 prin eliminarea treptata a autobuzelor diesel.
Reducerea poludrii atmosferice, contribuind la imbunéatatirea calitatii aerului in Oradea.

</ Reducerea poluarii fonice
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¢ Autobuzele electrice sunt mult mai silentioase decat cele diesel, ceea ce contribuie la
reducerea zgomotului urban si la cresterea confortului locuitorilor.

hﬂi}Ui?ététirea conditiilor de transport pentru populatie

« Oferirea unui transport public modern, confortabil $i sigur pentru locuitorii orasului Oradea.
« Contributia la reducerea aglomerarii urbane prin incurajarea utilizarii transportului pubtic In
locul autoturismelor personale.

5. Concluzie: Impactul investitiei asupra dezvoltarii orasului Oradea

Prin realizarea acestei investitii, Oradea va deveni un exemplu de oras inteligent si sustenabil,
avand un transport public electric eficient si prietenos cu mediul. Cele mai importante beneficii vor
fi:

7 Transport public eficient si modernizat

«/ Cresterea atractivitatii transportului public si reducerea traficului auto

¥ Reducerea poludrii si imbunatatirea calitatii vietii locuitarilor

<7 Alinierea la cerintele si directivele europene privind mobilitatea sustenabila

" Accesarea finantarilor europene si reducerea impactului bugetar asupra autoritatilor locale

Prin urmare, implementarea infrastructurii de alimentare cu energie electrica pentru sistemul de
incarcare a autobuzelor electrice din cele 5 statii OTL RA Oradea este o necesitate strategica, cu
un impact major asupra dezvoltarii orasului si a calitatii vietii locuitorilor s3i

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnico-economice
| pentru realizarea obiectivului de investitii [

SCENARIU INERTIAL - A NU FACE NIMIC

Scenariul inertial presupune neimplementarea investitiei in infrastructura de alimentare cu energie
electrica pentru sistemul de incarcare a autobuzelor electrice din reteaua OTL RA Oradea. Aceasta
inseamna ca autobuzele electrice existente nu ar beneficia de statii de incarcare adecvate, ceea ce
ar avea multiple consecinte negative asupra transportului public, mediului si bugetului local.

1. Impactul asupra transportului public
X Autobuzele electrice devin inutilizabile
e Fardoinfrastructuri de incarcare, autobuzele electrice nu vor putea opera sau vor functiona
doar in regim foarte limitat, cu solutii provizorii (daca exista).
o Acest lucru poate duce la scoaterea temporara sau permanenta a acestora din circufatie,
afectdnd capacitatea de transport a OTL.
X Cresterea presiunii pe flota existents de autobuze diesel
o In lipsa autobuzelor electrice, autobuzele diesel vor trebui sa preia integral transportul

public, ceea ce poate duce la suprasolicitarea acestora si cresterea numarului de defectiuni,
» Costurile de mentenanta ale autobuzelor diesel vor creste semnificativ.
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X Degradarea imaginii OTL si a orasului Oradea

« OTL a facut investitii in autobuze electrice, iar neutilizarea acestora din lipsa infrastructurii
de incircare ar afecta credibilitatea companiei si a administratiei locale.

« Oradea riscd sa intarzie tranzitia la transportul verde, fiind depasita de alte orase care
implementeaza deja astfel de solutii.

2. Impact economic i financiar
¥ Investitia in autobuze electrice devine ineficienta
o Autobuzele electrice au fost achizitionate prin fonduri europene sau locale, iar neutilizarea

acestora poate duce la pierderi financiare si chiar la,penalitati daca proiectele de finantare
impun utilizarea lor.

¢ Costuri mai mari cu combustibilul

s in lipsa autobuzelor electrice, OTL va continua sa opereze exclusiv pe baza de motorina,
ceea ce inseamna:
Cresterea costurilor cauzata de fluctuatiile pretului la combustibil.
Cheltuieli operationale mai mari, deoarece motorina este mai scumpa decat energia
electrica pe termen lung.

¥ Neeligibilitatea pentru noi finantari
« Oradea ar putea pierde oportunitati de finantare europeana pentru extinderea transportului
ecologic, deoarece lipsa infrastructurii de incarcare ar face dificila justificarea unor noi

investitii in autobuze electrice.

3. Impact asupra mediului
K Cresterea poluarii
» Autobuzele diesel vor continua sa emita CO2, NOx si particule fine PM10, afectand calitatea

aerului si contribuind la schimbarile climatice.
« Un transport public poluant reduce atractivitatea orasului pentru locuitori si turisti,

¥ Nerespectarea obiectivelor de mediu si de mobilitate urbana

» Oradea are obligatii privind reducerea emisiilor conform Planului National Integrat pentru
Energie si Clima (PNIESC) si Pactului Verde European.

» Dacad orasul nu implementeazd infrastructura de incarcare, rata de electrificare a
transportului public va ramane la un nivel scdzut, ceea ce poate duce la sanctiuni sau
pierderea accesului la fonduri verzi.

4, Impact social si asupra calitatii vietii
¥ Confort redus pentru pasageri

» Autobuzele electrice oferd un transport mai silentios, mai confortabil $i mai modern.
« Daca acestea nu sunt utilizate, pasagerii vor ramane doar cu autobuze diesel, care sunt mai
zgomotoase, mai putin eficiente si mai poluante.
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X Scaderea atractivittii transportului public

»  Lipsa infrastructurii pentru autobuze electrice poate duce la o perceptie negativa asupra
transportului public, descurajand utilizatorii si determinandu-i s3 aleaga transportul
individual.

e Acest lucru contribuie la aglomerarea traficului si la cresterea timpilor de deplasare in
oras.

Concluzie: Scenariul inertial NU este o optiune viabila

Lipsa implementarii infrastructurii de incircare a autobuzelor electrice ar avea consecinte negative
majore, afectand transportul public, economia locald, mediul si calitatea vietii cetétenilor.

@ Principalele riscuri ale scenariului inertial:

» B Autobuzele electrice nu vor putea fi utilizate, ceea ce inseamna pierderea investitiei.

> @ Cresterea costurilor cu combustibilul si mentinerea unui transport public poluant.

» @ incalcarea obiectivelor de mediu si pierderea finantarilor pentru transportul electric.

» @ Sciderea atractivitatii transportului public si cresterea dependentei de autoturisme
personale,

</ Alternativa corecti este implementarea investitiei, conform avizului tehnic de racordare,
pentru a asigura un transport public modern, eficient si ecologic in Oradea.

SCENARIU PROPUS- ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA SISTEM INFRASTRUCTURA INCARCARE
AUTOBUZE ELECTRICE (RELOCABIL PARTIAL)”

Pentru realizarea investitiei, s-a depus documentatia pentru eliberarea avizului tehnic de racordare
Distributie Energie Electricid Romania - Sucursala Oradea.

AVIZUL TEHNIC DE RACORDARE PENTRU CONSUMATOR NONCASNIC Nr. 6020250100221 din 14.03.2025,
a avizat solutia de racordare corelatd cu evolutia puterii aprobate, stabilita prin fisa de solutie nr.
6020250100221 /- sau studiul de solutie nr Amper Proiect 84 / 2024, avizat de CTA DEER cu
documentul nr. 60/79/40 / 10.03.2025

Pentru realizarea investitiei, este obligatorie respectarea solutiei de racordare, in conformitate cu
studiut de solutie avizat de Distributie Energie Electrici Romania - Sucursala Oradea

Aspecte esentiale ale avizului tehnic de racordare (ATR):

1. Puterea aprobata si solutia tehnica de racordare sunt stabilite in concordanta cu fisa de
solutie sau studiul de solutie realizat de Amper Proiect.

2. Avizul tehnic de racordare nr. 6020250100221 din 14.03.2025 confirma fezabilitatea
tehnica a investitiei, iar solutia de racordare a fost validat prin documentul nr, 60/79/40
din 10.03.2025, emis de CTA DEER.

3. Obligatia respectarii solutiei tehnice avizate - orice modificare a solutiei tehnice trebuie
reanalizata si aprobata de operatorul de distributie.

4. Unicitatea scenariului tehnic - din cauza constrangerilor tehnice si de amplasament
(proprietatea OTL RA Oradea), proiectul a fost fundamentat pe un singur scenariu de
racordare,

Implicatiile acestui aviz asupra implementarii investitiei:
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<7 Asigura viabilitatea tehnica a proiectului si conformitatea cu cerintele operatorutui de
distributie a energiei electrice.

7 Permite demararea etapelor urmatoare, cum ar fi obtinerea autorizatiei de construire, achizitia
echipamentelor si executia tucrarilor.

7 Conditioneazé implementarea proiectului de respectarea exacta a sotutiei tehnice avizate, fara
posibilitatea unor alternative majore.

7 Confirma ci amplasamentul ales si resursele disponibile sunt compatibile cu necesitatile retelei
de incarcare a autobuzelor electrice.

Prin urmare, acest aviz reprezintd un pas esential in implementarea investitiei si permite trecerea
la faza de executie a infrastructurii de alimentare cu energie electrica pentru cete 5 statii OTL RA
Oradea.

Astfel, pentru aceasta investitie, nu s-a realizat decat un scenariu, deoarece investitia este
conditionata atat din punct de vedere tehnic (studiul de solutie avizat), cat si de amplasamentul
aflat in proprietatea OTL RA ORADEA:

1. Investitia este conditionatda tehnic - Studiul de solutie avizat de Distributie Energie
Electricd Romania - Sucursala Oradea impune o singurd variantd tehnica de racordare.

2. Amplasamentul este fix - Terenul apartine OTL RA Oradea, ceea ce nu permite alternative
de localizare a infrastructurii.

3. Solutia de racordare este avizata oficial - Avizul Tehnic de Racordare (ATR) confirma ca
racordarea trebuie realizatd conform unei singure solutii tehnice validate de CTA DEER.

4. Optimizarea proiectului a fost deja realizatad - Studiul de solutie avizat a determinat cea
mai fezabila si eficienta varianta de implementare.

Prin urmare, nu se justific realizarea unei analize comparative intre doua scenarii, intrucat
solutia tehnica este deja stabilita si aprobata oficial.

Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(a) se vor prezenta:

| 3.1 L__Pa;‘gi‘cu{aritéwti'méil”é émplagg{p’en;glui:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni
in plan, regim juridic - natura proprietdtii sau titlul de proprietate, servituti, drept de
preemptiune, zond de utilitate publicd, informatii/obligatii/constrdngeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupd caz);

Atat pentru varianta 1 pentru realizarea obiectivului de investitie cat si pentru varianta 2,
amplasamentul ramane acelasi.

DESCRIERE TEREN NR, CAD 156172

Terenul studiat, se gaseste in intravilanul Municipiului Oradea, Str ATELIERELOR, Nr. 12.

Suprafata terenului este de 9.327 mp

Pe amplasament exista in prezent 3 cladiri, apartinand O.T.L. R.A. ORADEA, Intabulare, drept
de PROPRIETATE, dobandit prin Constituire, cota actuala 1/1:

156172-C1 - destinatie constructie - constructii industriale si edilitare-cladire industriala cu
destinatia atelier

Suprafata construita C1 este de 946 mp, regim de inaltime parter
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156172-C2 - destinatie constructie - constructii anexa
Suprafata construita C2 este de 12 mp, regim de inaltime parter

156172-C3 - destinatie constructie - constructii industriale si edilitare - statie spalare autobuze
52

Suprafata construita C3 este de 476 mp, regim de inaltime parter

Terenul apartine RA. OTL., Intabulare, drept de PROPRIETATEcU titlu de aport in natura,
dobandit prin Conventie, cota actuala 1/1

DESCRIERE TEREN NR, CAD 156173

Terenul studiat, se gaseste in intravilanul Municipiului Oradea, Str ATELIERELOR, Nr. 12.

Suprafata terenului este de 5.231 mp

Pe amplasament exista in prezent 6 cladiri, apartinand 0.T.L. R.A. ORADEA, Intabulare, drept
de PROPRIETATE, dobandit print Constituire, cota actuala 1/1:

156173-C1 - destinatie constructie - constructii administrative si social culturale-cladire
administrativa

Suprafata construita C1 este de 263 mp, regim de inaltime parter
156173-C2 - destinatie constructie - constructii administrative si social culturale - bufet
Suprafata construita C2 este de 88 mp, regim de inaltime parter
156173-C3 - destinatie constructie - constructii industriale si edilitare- remiza PS
Suprafata construita C3 este de 43 mp, regim de inaltime parter
- 156173-C4 - destinatie constructie - constructii industriale si edilitare- punct termic - birouri
Suprafata construita C4 este de 335 mp, regim de inaltime parter

156173-C5 - destinatie constructie - constructii industriale si edilitare - decantor apa reziduala-
bazin

Suprafata construita C5 este de 88 mp, regim de inaltime parter
156173-C6 - destinatie constructie constructii industriale si edilitare - magazie - garaj
Suprafata construita C6 este de 98 mp, regim de inaltime parter

Terenul apartine RA. OTL., Intabulare, drept de PROPRIETATE cu titlu de aport in natura,
dobandit prin Lege, cota actuala 1/1

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;
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Vecinatati amplasament:

Nord - Depou tramvaie OTL (Salca),

Sud  Locuinte familiale;

Vest - AUTOCRISANA SA;

Est  ADMINISTRATIA BAZINALA DE APA CRISURI - Sistemul De Gospodérire a Apelor Bihor;
Amplasamentul are acces auto si pietonal la Strada Atelierelor.

¢) orientdri propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau
construite;

nu este cazul.
d) surse de poluare existente in zond;
In zona studiata nu exista surse de poluare.
e) date climatice si particularitdti de relief;
Clima:

Clima orasului este determinatd de Vanturile de Vest, fiind asadar o clima temperat
continentald, cu o temperaturd medie anuald de 10,3 C, pentru {una iulie media nedepasind 21 C,
in timp ce in ianuarie se inregistreaza o medie de -1,7 ~C. Precipitatiile inregistreaza o medie anuala

de 585,4 mm, destul de ridicatd pentru o zona de campie.

Temperaturd medie anuala
Temperatura medie a aerului (media lunara si anuala)*

[

Perioad | lan | Feb | Mar | Apr. | Mai | lun. [ lul. | Aug. Sep. | Oct '“![Noi | Dec Anual |
a i s s 2 0 LTI [NONETTS | NONIN. ‘ i.....'v-..f - ‘; = _!_h,'_,__._—éu_. ..._l
2010 - 2,4> 16,0 11,5 16,2 19,8 : 22,4 | 21,6 | 15,1 5 8,2 i 9,2 |10,5° ; 11,0° l
| | o . ]

e | Ty 2 b § ! NSV : NNNLTE JSCLTRNERTN.
2011 ' 0,0 I - 16,00 112,4 | 16,8 | 21,1 121,8 22,6 | 19,4 | 9,8°11,9 | 3,1° | 11,1° |
l o ‘ 1,20 : | o o | o i o o a E i ) iI ' i

Temperaturi extreme

Temperaturd minima absoluta este -29,2°C, a fost nregistrata in 24 ianuarie 1942, valoare
mai ridicata cu 10,3°C fata de minima absoluta la nivelul Romaniei.

Temperaturad maxima absoluta este 41,9°C, in 20 iulie 2007, valoare mai coborata cu 2,6 C
fatd de maxima absoluta la nivelul Romaniei.

Relief

Municipiul Oradea este asezat la intersectia paralelei de 4703’ latitudine nordica, cu meridianul de
21°55' longitudine estica, aflandu-se, ca pozitie matematica, in emisfera nordica, in fusul orar al
Europei Centrale. Oradea a fost fondata si s-a dezvoltat ca asezare pe terasele din stanga Crisului
Repede, rasarind pe linia de contact dintre Campia de Vest si piemonturile ce sprijina Muntii Apuseni.
La altitudinea medie de 126 m deasupra nivelului marii. Oradea se gaseste la deschiderea Vaii Crisului
Repede spre campie, intr-o zona de contact intre prelungirile Muntilor Apuseni si Campia Crisana,
arie de trecere de la relieful deluros (Dealurile Vestice, Dealurile Oradiei, Dealurile Gepisului) catre
cel de campie. Partea de nord si nord-est se afla intr-o zond colinara cu altitudine cuprinsa intre 140
si 283 m.
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[} existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/ protejare, in masura in care pot fi
identificate;

Nu este cazul.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd: existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei
unor zone protejate sau de protectie;

- Mu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publicd si
sigurantd nationald;

Mu este cazul.

8) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzdnd:

(i) date privind zonarea seismic:

Parametrii geo - seismici, conform indicativ P100 - 2013, sunt;
- perioada de colt Tc (sec.) = 0,7
- acceleratia gravitationald ag IMR=225 ani = 0,15g.
Conform SR-11100-93 gradul de intensitate seismica (al cutremurelor) in zona amplasamentului
cercetat este de 7 grade (scara MSK), zona seismica de calcul E,

Bibg

aasy

8109

Harta seismicd a Romaéniei
Adancimea de inghet este de 0,70-0,80m, conform STAS 6054/77.
Incadrarea prealabila a lucrarii in CATEGORIA GEOTEHNICA asociats cu RISCUL GEOTEHNIC s-a facut,

conform NP 074 - 2014 (tabelul A3 si tabelul A4), functie de urmatorii factori, cu urmitorut punctaj,
astfel:
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Factor Descriere generala Clasificare Punctaj
Conditii de Pamanturi dificile (strat 1} si medii (strat 2) _ e
' . Terenuri neactive 6/3/2

teren si bune {strat 3}

Excavatia nu coboara sub nivelul
Apa subterana Fara epuismente 1
apei subterane

Categoria de

) y Bloc locuinte Normala 3
importanta
Vecinatati Areal plan si orizontal Fara riscuri 1
Acceleratia o

! Zona seismica ag = 0,15g 2
terenului
TOTAL max. 13
Risc geotehnic (10-14 puncte) MODERAT

Categoria geotehnica i

Stabilirea categoriei geotehnice

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si
nivelul maxim al apelor freatice;

(iii) date geologice generale,

GEOLOGIC - zona apartine structurii geologice majore depresionare a Campiei Pannonice, in
care succesiunea geologica este data de complexul argilelor si nisipurilor pannonian s.s., de culoare
cenusiu-albastrui-verzui, peste care se dispun discordant formatiuni recente - depozite din structura
terasei joase a Crisului Repede, respectiv depozite aluvionare recente, aspect evidentiat si prin
neomogenitatea depozitelor interceptate in lucrarile executate, respectiv de amestecul natural cu
parte levigabila la nivelul stratului de pietris.

Stratele formatiunii acoperitoare (depozitele de terasa), sunt in discontinuitate de sedimentare cu
depozitele pannonianului s.s. si muleaza paleoretieful rocii de baza, iar din punct de vedere al
faciesurilor granulometrice sunt caracterizate de varietate mare pe verticald, si pe orizontala.

Depozitele rocii de bazd, marnoargilele tipice de culoare cenusie cu tente albastrui cu
carbonati secundari fin diseminati in masa rocii, sau recristalizati in faciesuri locale sau pe plane de
dislocatie de contractie, atribuite pannonianului s.s., au grosime de ordinul sutelor de metri si sunt
definite de omogenitate din punct de vedere structural si textural, cu diferentieri granulometrice
mici, de la argile si argile cu praf la prafuri cu argila, pe adancimea investigata.

Structural, stratele formatiunii de baza sunt orizontate, iar formatiunea acoperitoare are grosimi
variabile si reflecta morfologia actuala a terenului.



:ﬁmEHG Project nr.479:2025

Faza: S.F

harta geologicd 1:200.000 - foaia Oradea

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomanddrile pentru fundare si consoliddri, hdrti de zonare geotehnicd, arhive accesibile, dupd
caz;

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii} in conformitate cu
reglementdrile tehnice in vigoare;

Conform SR 11100/1-93-"Zonarea seismici-macrozonarea teritoriului Romaniei” perimetrul
se incadreaza in macrozona de intensitate seismica 7 grade.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

[5.2. Deé_c”riereg_ngj’r}mp_upct de vedere tehnic, cd}istructiv,junctional-arhiféu&"t”zj'réi si tehnoiogiqw_w_j

- caracteristici tehnice si pararnetri specifici obiectivului de investitii;

| SCENARIUL PROPUS

Datele energetice ale utilizatorului

Tip utilizator: consumator nou

Alimentarea instalatiilor beneficiarului S.C. Oradea Transport Local 5.A. se realizeazi prin mai
multe puncte de racordare. Instalatiile nou proiectate ale beneficiarului vor fi alimentate prin
mentinerea instalatiilor de utilizare existente in scheme actuale si realizarea unui punct de racord
distinct.
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W

S.C. Oradea Transport Local S.A. (in continuare OTL) are in vedere imbunatatirea flotei prin
achizitionarea unor autobuze electrice si montarea statiilor de incarcare peniru acestea. Prin
cererea de racordare nr.6020250100221 din 15.01.2025 depusa, OTL solicita racordarea unei puteri
instalate totale pentru consum de 1,8 MW pentru alimentarea celor 5 statii de incarcare autobuze,
fiecare de 360 kWcc.

Astfel, ca date de intrare vom avea:

e Putere instalata = 1.800kW
s Putere aparenta = 2.000kVA
e Tensiunea de utilizare: 0,4 kV
o Factor de putere: 0,9.
Caracteristica de putere ale statiilor de incarcare este prezentata in figura de mai jos:
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Figura 1.

Alimentarea statiilor de incarcare se va realiza prin 2 transformatoare de 20/0,4kV, fiecare de
1250kVA. Schema instalatiei de utilizare este prezentata in plansa nr.08

Situatia energetica a zonei
Instalatiile electrice din amplasamentul studiat sunt alimentate din postul de transformare zidit
PTZ GARAJ ICO, prin intermediul unui transformator 20/0,4kV de 400 kVA. Tot din acest post

utilizatorul mai beneficiaza si o plecare de 0,4 kV denumit TDRI 2, alimentat dintr-un trafo 20/0,4kV
250 kVA.
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Postut de transformare PTZ GARAJ ICO se afla la aprox 200 m distanta fata de postul de
transformare nou proiectat al utilizatorului, denumit in continuare PTAb St. Incércare. Schema de
alimentare a PTZ Garaj ICO este realizat prin distribuitorul LES 20kV Oradea Cenitry 30 Decembrie.
in abatere de la schema normali sunt posibile diversa cai de alimentare a PTZ Garaj ICO, dintre care
amintim urmatoarele:

= Prin distribuitorul Horea din statia de transformare Oradea Centru;
«  Prin distribuitorul Tibea Onestilor din statia losia;
s Prin distribuitorul Carpat beton alimentat din statia de transformare al Transelectrica
SA Oradea Sud.
In continuare vom considera calea de rezervare optima, cel din statia Oradea Sud.

Atat linia Oradea Centru-30 Decembrie, cit si linia Oradea Sud-Carpat beton, sunt linii
subterane avand sectiunea de 3x1x150mm?. Lungimea liniei Oradea Centru-30 Decembrie este de
12,04 km, iar Oradea Sud - Carpat beton este de 3,79 km.

Statia Oradea Centru este echipat cu 3 transformatoare T1-40 MVA 110/22 KVA, T2-25 MVA
110720 kVA respectiv T3-6.3 MVA 20/6.3 MVA.

Distribuitorul 30 Decembrie este pe semibara A. Momentan Semibara A si semibara B sunt
alimentate din T1-40 MVA.

Statia Oradea Sud este echipat cu 2 transformatoare 110/20 kY, Tr3-16 MVA si Trd-16 MVA.,
Distribuitorul Carpat Beton este pe sectia 1 de bare 20 kV alimentat din Tr3.

Incarcérile pe aceste statii in zilele caracteristice de iarni, respectiv de vara din anul 2024,
sunt prezentate in urmatoarele tabele:

2024 larna | VD_10_PC | VD_10_QC [PpJO ' Qp_10 VS_19_PC [VS_19.QC [Pp 19 | Gp. 19|
L ; | ___ NE— ‘ el
- 18,16 0,35 | 17,04 0,31 !
Centru s ;
Oradea Sud | 12,59 | 0,00 0,5 0,00 12,00 |0,00 0,00 0,00

' GN_04_PC | GN_04_QC | Pp_04 | Qp_04 GS_4_PC | GS_4.QC | Pp 04 Qp 04|

19,90 154 11,10 1,46 | 1

17,00 1,00 0,00 0,00 9,00 1,00 0,00 | 0,00

2024 Vara | VD_14_PC ‘Viij@ff*'!35_@4"2"65:&4 | V5_22PC | V5.22.QC | Ppad Qp;ii'?

“Oradea ’ | | g J
- Centru 17,30 0,04 | l 15,00 0,00 |
| Oradea Sud | 10,42 0,00 1,42 0,00 9,00 1 0,00 0,00 | -0,03
! I i i 1 } i

| GN_04_PC [ GN_04_QC | Pp_04 Gp 04| GS_4_PC | GS4.QC |Ppod Gp.od
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13,00 10,00 | | 13,00 10,00

500 1,00 0,00 |-0,03 |500

Sarcina maxima pe aceste linii este urmatoarea:

» LES 20kY Oradea Centru-30 Decembrie -22A
s LES 20 kY Oradea Sud -Carpat Beton - 25A
Modul de tratare a neutrului este prin rezistor atat in statia Oradea Centru cat si barei de racord
din statia Oradea Sud.

Solutia de racordare analizata:

Obiectivul este amplasat in jud. Bihor, loc. Oradea, CF nr. 156172

A. Lucrari propuse pentru realizarea instalatiei de racordare:

Realizarea racordului se va realiza prin montarea a 2 celule noi in PTZ Garaj ICO, astfel:

-celula de masura si cuplda cu separator de sarcina in SF6 si CLP, echipata cu 3 buc.
transformatoare MT de masura tensiune 20//3/(0,1//73)/(0,1//3)/(0,1/3) kV clasa 0,2 st 3 buc.
transformatoare MT de masura curent 2x50/5/5A, cls 0,2s ,indicator prezenta tensiune cu
contacke auxiliare, rezistenta anticondens;

loc pentru contor;

. celula de linie cu izolatia barelor in aer, 24 kV, 630A, 16kA(1s), cu separator de bare in 5F6
si CLP, intrerupator in vid 24 kV , releu digital de protectie, indicatoare prezenta tensiune cu
contacte auxiliare , rezistenta anticondens - plecare spre PTAb 5t Incarcare ;

B. Lucrari pentru realizarea instalafiei de utilizare:

Realizare PTAb St incarcare

Pe terenul utilizatorului se va amplasa un post de transformare in anvelopa, avand
configuratia:

o Loc LS + 115+ 2Tl
Compartimentul de medie tensiune va fi echipat cu ansamblu de celule de medie tensiune :

» loc celula de linie cu separator de bara 24 kV/630A in SF 6 cu CLP, (pas 50cm);

« 0 celuld de linie de 20 kY (LS) - intrare dinspre PTZ Garaj ICO - celula de 20 kV de linie cu
intrare in cablu subteran, de interior, simplu sistem de bare, extensibila, independenta, cu izolatia
barelor in aer si echipamentul de comutatie in SF6,24 kV, echipata cu separator de sarcina 24 kV 630
A 16 kA(1s) in SF6 cu actionare manuala, cutite de legare la pamint interblocata cu separator de
sarcina, indicator prezenta tensiune cu contact auxiliar (inclusiv divizorii capacitivi}, si rezistenta
anticondens.
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= 2 buc celule trafo de 20 kV (T1) echipate cu cate un separator de bara 24 kV/630A in SF cu
CLP. intrerupator in vid 24 kV, motorizari si contacte auxiliare, reductori de curent 3xTC 24kV 60/ 54,

Compartiment transformatoare:

¢ 2 buc transformatoare de putere TTU 1250kVA 20/0,4kY,etans Ecodesign 2, in constructie
etansa, ulei, amplasate in cate o boxa trafo.

Compartimente joasa tensiune:

» 2 buc TDRI 0.4 kV echipate cu : intrerupator tripolar debrosabil 20004, 8 plecari joasa
tensiune cu separatoare verticale 630A

Pentru PTAb 20kV proiectat se vor respecta urmitoarele conditii:
o Indicator trecere curent defect LES MT -pentru celule de linie

« Celulele de medie tensiune vor fi modulare, extensibile cu izolatia barelor in aer, mediu de
stingere pentru separatoare in SF6, si pentru intrerupatoare in vid,

» Celulele de linie de plecare se vor prevedea cu indicatoare de defect pentru detectarea si
semnalizarea scurtcircuitelor mono si polifazate.

PTAb-ul proiectat va fi prevazut cu o priza de pamant cu 2 contururi
Rp=4 ohmi, Rdisp echiv<iohm.

LES 20kV proiectat intre PTZ Garaj ICO si PTAb St incircare

- sevarealiza LES 20kVY proiectat tip AZXS(FL)S2Y- 12/20kV 3x1x150/25 mmp in L=200 m spre
PTADb St incarcare, pozat in incinta uitilizatorului,
- Aportul capacitiv al cablului proiectat este de 0.566A.
Punctul de delimitare operationald intre instalatiile operatorului de distributie si
instalatiile utilizatorului: este stabilit la nivelul de tensiune 20kV, la terminalele LES 20 kv plecare
din PTz Garaj ICO spre utilizator.

Grup de masurare a energiei electrice:

In celula de masura din PTZ Garaj ICO cu grup de masura cu transformatoare de tensiune 3 x
TT 24kV (20/73)/(0,1/73)/(0,1/3) kV, clasa de precizie 0,2, si transformatoare de curent 3xTC 24kV
2x50/5/5A, clasa de precizie 0,2s si cu loc contor electronic cu curba de sarcina, telecitire, in montaj
indirect, cu 3 sisteme de masurare.

Regimul juridic al terenului pe care se amplaseaza instalatia de racordare:

PTAb 2x1250 kVA 20/0,4 kV proiectat ce se va amplasa pe domeniul privat al OTL , conform
cartii funciare anexate ( nr.cad. 156172)

Beneficiarul se va angaja juridic, prin incheierea cu operatorul de distributie a unui
contract in vederea exploatérii citre OD ale noilor celule proiectate.

- varianta constructivd de realizare a investitiei, cu Justificarea alegerii acesteia;
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Nu este cazul. Solutia propusa in proiect este unica, avand in vedere conditionarile impuse
de avizul tehnic de racordare, si studiul de solutie

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ
cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii;

Deviz general intocmit conform Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind aprobarea Structurii
devizului general si al Metodologiei privind elaborarea devizului general pentru obiective de investitii
si lucrari de interventii.

Devizul general al investitiei se gaseste atasata in ANEXA 1.

Valoarea investitiei, stabilitd pe baza de indici de lucrari similare si in cazuri de lucrari unicat

sau realizate pentru prima data la noi in tara, pe baza de calcule analitice preliminare:

SCENARIUL PROPUS

Valoare fara Tk Valoare cu
Nr. ert. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
lei tai lei
1 2 f 3 4 5
TOTAL GENERAL 2,271,898.50 430,721.48| 2,702,619.98
dincare: C+M(1.2+1.3+L4+2+4.1+4.2+5.1.1) 449,393.00 85,384.67] 534,777.67

- costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/de amortizare a investitiei
publice.

Costurile de operare sunt cele ce tin de intretinere si mentenanta generala si cele ce tin de
functionare - a se vedea analiza cost-beneficiu

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz: |

- studiu topografic;
Nu este cazul
- studiu geotehnic si/sau studii de analizd si de stabilitate a terenului;
Nu este cazul
- studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul
- studiu privind posibilitatea utilizdarii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru
cresterea performantei energetice;
Nu este cazul
- studiu de trafic si studiu de circulatie;
Nu este cazul
- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale cdror amplasamente urmeazd a fi expropriate pentru cauzd de utilitate publicd;
Nu este cazul
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- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajdri spatii verzi si
peisajere;
MNu este cazul
- studiu privind valoarea resursei culturale:
Mu este cazul
- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiel,
Nu este cazul

- 3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Anexat studiului de fezabilitate;

4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico-econemic(e) propus(e)

; 4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
- scenariului de referinta |

Amplasamentul:

Amplasamentul este situat in intravilanul Mun. Oradea, este municipiul de resedinta al
judetului Bihor, Crisana, Romania. Se afld in vestul Romaniei, pe raul Crisul Repede, in imediata
apropiere a frontierei cu Ungaria. Totodati Oradea este si cel mai important oras din regiunea
istorica Crisana.

DESCRIERE TEREN NR. CAD 156172
Terenul studiat, se gaseste in intravilanul Municipiului Oradea, Str ATELIERELOR, Nr. 12.
Suprafata terenului este de 9.327 mp
Pe amplasament exista in prezent 3 cladiri, apartinand O.T.L. R.A. ORADEA, Intabulare, drept
de PROPRIETATE, dobandit prin Constituire, cota actuala 1/1:

- 156172-Ct - destinatie constructie - constructii industriale si edilitare-cladire industriald cu
destinatia atelier

Suprafata construita C1 este de 946 mp, regim de inaltime parter
156172-C2 - destinatie constructie - constructii anexa
Suprafata construita C2 este de 12 mp, regim de inaltime parter

156172-C3 - destinatie constructie - constructii industriale si edilitare - statie spalare autobuze
52

Suprafata construita C3 este de 476 mp, regim de inaltime parter

Terenul apartine RA. OTL., Intabulare, drept de PROPRIETATEcu titlu de aport in natura,
dobandit prin Conventie, cota actuala 1/1

DESCRIERE TEREN NR. CAD 156173

Terenul studiat, se gaseste in intravilanul Municipiului Oradea, Str ATELIERELOR. Nr. 12.
Suprafata terenului este de 5.231 mp
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Pe amplasament exista in prezent 6 cladiri, apartinand O.T.L. R.A. ORADEA, Intabulare, drept
de PROPRIETATE, dobandit prin Constituire, cota actuala 1/1:

156173-C1 - destinatie constructie constructii administrative si social culturale-cladire
administrativa

Suprafata construita C1 este de 263 mp, regim de inaltime parter
156173-C2 - destinatie constructie - constructii administrative si social culturale - bufet
Suprafata construita C2 este de 88 mp, regim de inaltime parter
156173-C3 - destinatie constructie - constructii industriale si edilitare- remiza PSI
Suprafata construita C3 este de 43 mp, regim de inaltime parter
- 156173-C4 - destinatie constructie - constructii industriale si edilitare- punct termic - birouri
Suprafata construita C4 este de 335 mp, regim de inaltime parter

156173-C5 - destinatie constructie - constructii industriale si edilitare - decantor apa reziduala-
bazin

Suprafata construita C5 este de 88 mp, regim de inaltime parter
156173-C6 - destinatie constructie - constructii industriale si edilitare - magazie - garaj
Suprafata construita Cé este de 98 mp, regim de inaltime parter

Terenul apartine RA. OTL., Intabulare, drept de PROPRIETATE cu titlu de aport in natura,
dobandit prin Lege, cota actuala 1/1

Terenul prezinta stabilitate naturald buna si nu este expus niciunui risc.
in zond nu existd surse de poluare.
<+ Perioada de referinta: 10 ani.

< Prezentarea scenariului de referinta; scenariul de referinta este scenariul recomandat.
Prezentarea detaliata a acestuia se gaseste la capitolul 5.

4.2. Analiza vulnerabmtatllor cauzate de factori de risc, antropici 51 naturali, inclusiv de schzmban .
climatice, ce pot afecta investitia

Riscurile pot crea dezastre care pot intrerupe functionarea unei societati, generand pierderi umane,
materiale sau modificari nefaste ale mediului, care nu pot fi refacute prin resursele acesteia.

Formule:

Riscurile = Vulnerabilitati + Hazard
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Vulnerabilitati = urbanizare, degradarea mediului, lipsa de educatie, crestrea populatiei,
fragilitatea economiei, saracie, structuri de urgenta prea birocratice etc.

Hazard = fenomen rar sau extrem de natura umana sau naturala care afecteaza viata, proprietatile
si activitatea umana iar a carui extindere poate duce la dezastre.,

Criza = situatie interna sau externd a carei evolutie poate genera o amenintare asupra valorilor,
intereselor si scopurilor prioritare ale partilor implicate (separat sau impreuna): -

Accident = intamplare neprevazuta venitd pe neasteptate, curméand o situatie normala, avand drept
cauzd activitatea umana.

Evaluarea vulnerabilitatii reprezinta rezultatul analizei riscului. Este totalitatea riscurilor
implicate de un eveniment extrem si poate fi considerati ca si insumarea tuturor riscurilor
ldentificate

Dintre riscurile naturale ce pot afecta faza de implementare a investiei, cu efect asupra intarzierii
lucrarilor de constructii dar si faza de operare, enumeram:

RISCURI (HAZARDELE) NATURALE Sunt manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum
cutremurele, furtunile, inundatiile, seceta care au o influentd directa asupra vietii fiecirei persoane,
asupra societatii si a mediului inconjurator, in ansamblu. - In cazul unor factori naturali de
magnitudine mare constructia poate fi deteriorata

Riscurile GEOMORFOLOGICE cuprind o gama variatd de procese, cum sunt prabusirile, tasarile sau
alunecarile de teren, avalansele. - Efectele miscarii maselor de pamant puternice pot conduce la
degradari in fundatie si pereti.

Riscurile CLIMATICE cuprind o gama variata de fenomene si procese atmosferice care pot genera
pierderi de vieti omenesti, mari pagube si distrugeri ale mediului inconjurator. Cele mai intalnite
manifestari tip risc sunt furtunile care definesc o stare de instabilitate a atmosferei ce se desfasoara
sub forma unor perturbatii cateodata foarte violente. - Furtunile puternice pot degrada tamplaria,
acoperisul si zonele mai putin rezistente ale cladirii

Riscurile HIDROGRAFICE Sunt procese de scurgere si revérsare a apei din albiile raurilor in tunci,
unde ocupa suprafete intinse, utilizate de om pentru agriculturd, habitat, cii de comunicatie, etc.
Producerea inundatiilor este datorata patrunderii in albii a unor cantitati mari de apa provenita din
ploi, din topirea brusca a zapezii, precum si din panzele subterane de apa. - Infiltatiile puternice la
fundatii pot deteriora stabilitatea constructiilor

Riscurile BIOLOGICE NATURALE: - sunt reprezentate de epidemii, invazii ale insectelor, boli ale
plantelor, contaminarile infectioase. - Nu e cazul

Riscul de INCENDIU sunt manifestari periculoase pentru mediu si pentru activitatile umane si
determina distrugeri ale recoltelor, ale unor suprafete impadurite si ale unor constructii.

Incendiile pot fi declansate de cauze naturale cum sunt fulgerele, eruptiile vulcanice, fenomenele
de autoaprindere a vegetatiei si de activitatile omului (neglijenta folosirii focului, accidente
tehnologice, incendieri intentionate)

Riscurile ANTROPICE: Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si natura,
declansate sau favorizate de activitati umane si care sunt diundtoare societatii in ansamblu s
existentei umane in particular. Aceste fenomene sunt legate de interventia omului in natura, cu
scopul de a utiliza elementele cadrului natural in interes propriu: activititi agricole, miniere,
industriale, de constructii, de transport, amenajarea spatiului - actiunile umane rauvoitoare asupra
terenului sau cladirii pot conduce la deteriorarea lucrarii

Riscurile SOCIALE

- Esecul utilitatilor publice - Riscul esecului utilitatilor publice este mai mare in zonele urbane,avind
in vedere densitatea populatiei si existenta mai multor sisteme de utilitati publice.

Esecul (scoatere din functiune) sistemelor, instalatiilor si echipamentelor care poate conduce la
intreruperea alimentarii cu apd, energie electrica si termici pentru 0 zona extinsa din cadrul
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lacalitatii / judetului poate duce la aparitia de epidemii, epizootii, contaminari sau riscuri sociale.
- Neracordarea la utilitati si folosirea improprie a spatiului pot conduce la deteriorarea in timp.
- Criminalitatea si consumul de droguri - au devenit probleme sociale cu raspandire in lumea
intreaga. - Violenta datorata consumului de alcool si droguri nu conduc la acgiuni distructive
asupra constructiilor

Evident ca analiza riscului estimeaza probabilitatile si consecintele asteptate pentru un risc
identificat sau expunerile si efectele. Consecintele vor varia in functie de magnitudinea
evenimentului si de vulnerabilitatea elementelor afectate.
In tara noastra, in ultimii ani, inundatiile au afectat aproape toate judetele tarii.
Caracteristici generale: viteza de deplasare a viiturii, inaltimea viiturii, durata si frecaventa acesteia

Predictibilitate: prognoze meteo pe termen lung, mediu si scurt, in functie de nivelul tehnic al
sistemului de monitorizare a vremii si al cursurilor de apa.

Cutremur

» caracteristici generale: miscare vibratoare generata de undele seismice care pot genera prabusiri
de teren, replici seismice, tsunami, lichefieri ale terenului si alunecari de teren.

» predictibilitate: se pot realiza prognoze pe termen lung si mediu cu o mare probabilitate de reusita.
Pe termen scurt prognozele au o probabilitate de reusita redusa. Predictibilitatea se bazeaza pe
monitorizarea activitatii seismice, istoricul acesteia si observatii in teren.

» factori de vulnerabilitate: construirea de localitati in zone cu risc seismic ridicat; cladiri cu
structuri de rezistenta antiseismica neadecvate (defecte de proiectare sau executare); densitate
mare de locuinte si populatie pe suprafete reduse; informarea redusa (in special a populatiei) despre
cutremure.

« efecte: distrugeri materiale (distrugerea sau avarierea unor cladiri sau a altor tipuri de
infrastructura, incendii, accidente hidrotehnice, alunecari de teren etc.); pierderi umane ( procent
ridicat mai ales in zonele des populate sau pentru cladirile prost conformate antiseismic); sanatate
publica (numar ridicat de persoane ce necesita interventii chirurgicale, contaminarea apei potabile
si probleme de asigurare a conditiilor sanitare minime de supravietuire).

« masuri de reducere a riscului: proiectarea lucrarilor de investitii conform normelor de zonare
seismice; informarea, pregatirea si antrenarea populatiei privind normele de comportament in caz
de cutremur.

« maswi de pregatire specifice: instiintarea populatiei, intocmirea si exersarea masurilor cuprinse
in planurile de protectie si interventie.

» masuri post-dezastru: evaluarea distrugerilor si pierderilor, cautaresalvare, asistentd medicala de
urgenta, reabilitarea facilitatilor economico sociale afectate, distribuirea de ajutoare.

o instrumente de evaluare a impactului: scarile de evaluare a efectelor generate de cutremur
(Mercalli, MSK, japoneza, etc.).

CONCLUZII PRIVIND RISCURILE NATURALE ANTROPICE SI CLIMATICE - riscul este vazut ca o pierdere
potentiala ce dauneaza oamenilor, societatii, mediului, economiei sau ca o amenintare pentru
oameni si bunurile lor. Riscul se identificd cu hazardul. Riscul reprezinta inundatii, alunecari de
teren, prabusiri de cladirii precum si efectele lor. Avand in vedere ca lucrarile se vor realiza intr-o
zona urhana, nu exista riscuri majore care sa influenteze functionabilitatea ei.

Vulnerabilitatile cauzate de factori de risc antropici: nu este cazul, deoarece nu putem constata o
interactiune intre om si natura care sa afecteze mediul sau sa il distruga daca se realizeaza investitia.
Factorii de risc naturali posibili pe amplasamentul propus ar putea fi cele de tipul hazard: din
categoria riscurilor climatice (furtunile, tornadele} si din categoria riscurilor geologice
(cutremurele), dar nu putem constata vulnerabilitate deocarece constructiile trebuiesc proiectate
astfel incat sa se asigure rezistenta si stabilitatea la sarcini climatice respectiv seismice, pentru
amplasamentul propus.
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| 4.3, S”i{t_s'a'tia ut}htét]lorsmnahza de consum:

- necesarul de utilitdti si de relocare/protejare, dupd caz;

- necesarul de utilitati:

senergie electricd

Pentru darea in folosinta se estimeaza urmatorul necesar de utilitati:

o energie electrica
Putere instalata = 1.800kW
Putere aparenta = 2.000kVA

- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

energie electrica - racord la reteaua de distributie locald, situati in dreptul amplasamentului

Nu sunt necesare demoldri sau relocari de instalatii sau conducte,

?L-I?;:NSListéhébi litatea realizarii obiectivului de investitii 5.

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

fmplementarea unui sistem de alimentare cu energie electrica pentru incarcarea autobuzelor
electrice in cadrul OTL RA Oradea va avea un impact semnificativ asupra comunitatii, atat din
perspectiva sociala, cat si culturala, influentand in mod direct viata locuitorilor orasului, inclusiv

principiile egalitdtii de sanse. Impactul pozitiv al acestei investitii poate fi detaliat pe mai multe
planuri:

1. Impactul social
a) Accesibilitatea transportului public

» Reducerea costurilor de transport: Implementarea unui sistem de transport public electric
va reduce semnificativ costurile de operare, iar aceste economii pot fi redirectionate catre
subventionarea tarifelor pentru grupurile vulnerabile, cum ar fi pensionarii, studentii sau
persoanele cu dizabilitati,

e Acces mai larg pentru toti cetdtenii: Un transport public modernizat, cu autobuze electrice
mai accesibile si eficiente, va permite o mobilitate mai buni pentru locuitorii din toate
cartierele orasului, inclusiv cei din zone mai defavorizate sau periferice, asigurandu-se astfel
0 accesibilitate egala la transportul public.

» Imbundtatirea serviciilor de transport pentru persoanele cu dizabilitati: Autobuzele
electrice moderne sunt de obicei mai prietencase cu persoanele cu dizabilitati, avand
platforme de acces si facilitati pentru scaune cu rotile, ceea ce va imbunatati inclusivitatea
si egalitatea de sanse pentru aceste categorii.

b) Crearea de locuri de munca
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Locuri de munca directe si indirecte: Investitia va contribui la crearea de locuri de munca
in diverse domenii, de la constructia si instalarea statiilor de incdrcare, pana la mentenanta
echipamentelor electrice si operarea acestora. Aceste oportunitati vor beneficia atat
tinerelor talente locale, cat si persoanelor aflate in cautarea unui loc de munca, contribuind
astfel la reducerea somajului si Tmbunatatirea conditiitor de trai pentru toti locuitorii
orasului.

Instruirea si recalificarea profesionala: fnvestitiile in tehnologii noi si in tranziia la
mobilitatea electrica vor crea oportunititi pentru recalificarea profesionala a angajatilor
din domeniul transportului public si nu numai, contribuind la imbunatatirea competentelor
profesionale ale fortei de munca locale.

c) imbunatatirea calitatii vietii

Reducerea poludrii si imbunatatirea sanatatii publice: Cu autobuze electrice care nu emit
gaze de esapament, orasul Oradea va beneficia de o calitate mai buna a aerului, ceea ce va
contribui direct la scaderea cazurilor de boli respiratorii si alte afectiuni legate de poluare.
Acest lucru va imbunatiti sanatatea publica, in special pentru persoanele vulnerabile (copii,
varstnici, persoane cu afectiuni preexistente).

Mai putin zgomot urban: Autobuzele electrice sunt mult mai silente decat cele cu motor pe
combustie internd, ceea ce va reduce nivelul de zgomot urban. Acest lucru va aduce
beneficii semnificative pentru locuitorii din zonele cu trafic intens, contribuind la un mediu
de viata mai linistit.

2. Impactul cultural

a) Modernizarea imaginii orasului

Oras sustenabil si inovativ: Oradea va fi perceputd ca un oras modern $i orientat spre viitor,
care incurajeaza utilizarea tehnologiilor verzi. Acest lucru poate atrage turisti si investitori,
dar si tineri profesionisti, ce sunt din ce in ce mai atrasi de orasele ecologice si sustenabile.
Cresterea congtientizarii ecologice: Implementarea unui sistem de transport public electric
va avea un impact cultural pozitiv asupra locuitorilor, incurajand un stil de viata mai
sustenabil si mai constient de mediu. Locuitorii vor intelege importanta mobilitatii verzi si
vor adopta comportamente mai responsabile in ceea ce priveste consumul de resurse si
protectia mediului.

b) Promovarea educatiei ecologice

Colaborari cu scolile si institutiile educationale: Aceste investitii pot include si programe
educationale pentru tineri, astfel incat viitoarele generatii sa fie informate si implicate in
procesul de tranzitie la o mobilitate mai sustenabild. Promovarea unor astfel de proiecte la
nivel de scoli poate cultiva o cultura ecologica de la o varsta frageda.

Schimbarea perceptiei despre transportul public: Odata cu implementarea autobuzelor
electrice si a infrastructurii aferente, perceptia publicului asupra transportului public se va
schimba, iar aceasta va deveni o optiune mai atractiva si mai accesibila pentru toate
categoriile de varsta si statusuri sociale.

3. Egalitatea de sanse

a) Accesibilitatea universala la transport

» Egalitatea de sanse in transportul public: intr-un sistem de transport public modernizat, cu

autobuze electrice, se va asigura un acces mai usor pentru toti cetatenii, indiferent de varsta,
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dizabilitati sau statut social. Aceasta va incuraja mobilitatea urbana echitabila, oferind
tuturor locuitorilor aceleasi posibilitati de a utiliza transportul public.

¢ Sustinerea grupurilor vulnerabile: Se vor lua masuri pentru a asigura un transport public
inclusiv, avand autobuze accesibile persoanelor cu dizabilitati sau celor cu mobilitate redusa,
promovand astfel egalitatea de sanse.

b) Reducerea disparitatilor socio-economice

+ Oportunitati pentru cartiere defavorizate: Autobuzele electrice vor conecta mai bine zonele
periferice si cartierele mai defavorizate cu centrul orasului, ceea ce va oferi toate grupurile
sociale o mobilitate mai buna, reducand astfel disparitatile socio-economice legate de
accesul la locuri de munca, educatie si servicii publice.

= Transport pentru persoane din medii vulnerabile: Subventionarea biletelor pentru studenti,
pensionari sau persoane cu venituri mici va asigura accesul acestora la transportul public,
ceea ce va sprijini inclusivitatea si egalitatea de sanse in ceea ce priveste mobilitatea
urbana.

Investitia n infrastructura de alimentare cu energie electrici pentru incarcarea autobuzelor
electrice are un impact pozitiv semnificativ asupra aspectelor sociale si culturale ale orasului
Oradea. In plus, contribuie direct la promovarea egalitatii de sanse, asigurand un acces echitabil si
inclusiv la transportul public pentru toti cetitenii, indiferent de statutul social, varsta sau
dizabilitati. Prin modernizarea sistemului de transport si reducerea impactului asupra mediului,
Oradea va deveni un exemplu de oras sustenabil, accesibil si arientat spre viitor.

b) estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

In cadrul realizérii investitiei privind infrastructura de alimentare cu energie electrica pentru
autobuzele electrice ale OTL RA Oradea, estimérile privind forta de munca necesara in diverse etape
ale proiectului sunt urmatoarele:

1. Faza de realizare (Executie)
» Numar estimat de locuri de munc in faza de executie: 10 persoane

in aceasti etapa a proiectului, care presupune lucrari de racordare, instalare echipamente,
vor fi implicate mai multe tipuri de activitati, inclusiv:

Muncitori de constructii: Vor lucra la amplasarea si construirea infrastructurii
electrice.

Instalatori si electricieni: Vor asigura instalarea echipamentelor electrice necesare
pentru alimentarea statiilor de incarcare si pentru integrarea acestora in reteaua de
distributie electrica.

Ingineri si tehnicieni de proiect: Vor supraveghea lucrarile §i vor asigura respectarea
normelor tehnice si de sigurantd, precum si finalizarea conform planului de lucru.
Manageri de proiect: Vor coordona toate activitatile de executie, gestionand
resursele, termenii si bugetul pentru realizarea investitiei in termenele stabilite.

Numarul exact de angajati va fi stabilit de societatea desemnati si realizeze lucrarile, in

functie de specificul activitatilor, gradul de complexitate si graficul de executie stabilit in
contractul de lucrari.
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2. Faza de operare
» Numér estimat de locuri de munca in faza de operare: O persoane

Dupa finalizarea investitiei si punerea in functiune a infrastructurii de incarcare, nu se
preconizeaza crearea de locuri de muncéd suplimentare in cadrul OTL RA Oradea exclusiv
pentru operarea statiilor de incarcare. Acest lucru se datoreaza faptulu ca:

OTL RA Oradea detine deja personalul necesar pentru operarea autobuzelor electrice
si intretinerea infrastructurii existente.

Mentenanta statiilor de incarcare va fi realizata de echipele de intretinere deja
existente sau de contractori externi care se vor ocupa de intretinerea echipamentelor,
insd acest proces nu presupune angajarea unui numar suplimentar de persoane, ci va
fi gestionat prin externalizarea serviciilor de intretinere.

Costurile de operare (energie electrica, intretinere) vor fi gestionate de echipele
administrative si tehnice deja angajate in cadrul OTL RA Oradea.

Astfel, in faza de operare, nu se estimeaza necesitatea de angajari suplimentare pentru
gestionarea statiilor de incarcare, activitatea fiind asigurata de personalul existent.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz;

Implementarea investitiei in infrastructura de alimentare cu energie electricd pentru autobuzele
electrice in cadrul OTL RA Oradea are un impact semnificativ asupra mediului inconjurator. Desi
investitia presupune lucrari de constructie si instalare a statiilor de incarcare, majoritatea efectelor
asupra mediului vor fi pozitive, datorita beneficiilor pe termen lung aduse de electrificarea
transportului public. Detalierea impactului asupra factorilor de mediu include atat efectele directe
ale implementérii proiectului, cat si eventualele riscuri pentru biodiversitate si situri protejate.

1. Impactul asupra mediului in timpul fazei de realizare (Executie)
a) Emisii de poluanti in aer

o Posibile emisii de praf si gaze de esapament: In timpul lucrarilor de constructie si instalare
a statiilor de incarcare, pot apdrea emisii de praful generat de vehiculele de constructie si
utilajele utilizate, in special in zonele cu trafic intens.

- Emisii din echipamentele de constructie: Utilizarea vehiculelor de constructie (camioane,
excavatoare etc.) va genera emisii de CO: si alti poluanti, dar acestea vor fi limitate la durata
lucrarilor si la numarul de echipamente folosite.

b) Consumul de resurse naturale si energie
o Consum de energie si materialele de constructie: Vor fi consumate resurse precum
materiale de constructie (beton, cabluri, echipamente electrice) si energie pentru
{ucrrile de constructie si instalare, ceea ce poate duce la un impact temporar asupra
resurselor naturale.
¢) Posibile efecte asupra solului si apei
o Impact asupra solului: Lucrarile de excavare pentru instalarea statiilor de incarcare pot duce

la compacarea solului sau, in cazuri rare, la scurgeri de substante chimice daca nu se
respecta masurile de protectie corespunzatoare.
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= Gestionarea apei pluviale: In cazul in care nu sunt respectate reglementarile de protectie a
mediului, lucrarile de constructie pot duce la drenaje necontrolate care ar putea afecta
calitatea apelor subterane sau de suprafata.

Z. Impactul asupra mediului in timpul fazei de operare {Dupa finalizarea lucrarilor)
a) Reducerea emisiilor de gaze de seri

» Reducerea poluarii atmosferice: Pe termen lung, trecerea de la autobuzele diesel la
autobuze electrice va reduce semnificativ emisiile de CO: si NOx, contribuind astfel la
imbunatatirea calitatii aerului in Oradea.

» Contributie la combaterea schimbdrilor climatice: Prin utilizarea autobuzelor electrice, se
va reduce dependenta de combustibili fosili, ajutind la atingerea obiectivelor nationale si
europene privind emisiile de gaze cu efect de seri.

b) Poluare sonord

» Reducerea zgomotului urban: Autobuzele electrice sunt mult mai silente decat cele diesel,
ceea ce va contribui la scaderea poluérii sonore in oras, in special in zonele dens populate
sau in apropierea scolilor, spitalelor si altor institutii sensibile la zgomot.

¢) Consumul de energie

» Mecesitatea de a asigura surse de energie verde: Impactul asupra mediului va depinde si de
sursa de energie folosita pentru incdrcarea autobuzelor electrice. Daci Oradea va utitiza
energie regenerabild (ex: solara, eoliand), impactul va fi mult mai mic decat in cazul in care
energia provine din surse fosile.

3. Impactul asupra biodiversitatii si siturilor protejate
a) Impact asupra biodiversitatii

« Posibilitatea afectarii habitatelor naturale: Deoarece lucrarile de instalare a statiilor de
incarcare se vor desfasura in zone deja urbanizate, impactul asupra biodiversitatii este
minim. Totusi, in cazul in care lucrarile se efectueaz in apropierea unor zone verzj sau
parcuri urbane, ar putea exista un mic impact asupra vegetatiei si faunei locale din acele
zone.

e Masuri de protectie a mediului: Masurile de protectie a solului si vegetatiei vor fi
implementate n timpul lucrarilor, iar eventualele zone afectate vor fi restaurate conform
normelor de mediu.

b} Impact asupra siturilor protejate

» Evitati amplasamentele in apropierea siturilor protejate: Din documentatia disponibild, nu
se preconizeazad ca investitia sa afecteze situri protejate sau zone de importanta ecologica,
deoarece statiile de incarcare vor fi amplasate in zone deja urbanizate sau in apropierea
infrastructurii existente.

e Posibile efecte indirecte asupra zonei naturale: Daca se vor efectua lucriri de constructie
in apropierea unor zone sensibile (ex: parcuri naturale sau rezervatii), trebuie respectate
reglementarile de protectie a biodiversitatii, iar activitatile trebuie si fie monitorizate
pentru a preveni orice impact negativ asupra ecosistemelor locale,

4. Masuri de prevenire $i atenuare a impactului negativ
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Pentru a minimiza impactul asupra mediului, vor fi implementate urmatoarele masuri:

®

Monitorizarea constantd a emisiilor de poluanti si a zgomotului in timpul lucrarilor de
constructie.

» Restaurarea vegetatiei si protejarea solului in zonele unde se efectueaza lucrari de
excavatie.

» Utilizarea tehnologiilor ecologice si a materialelor durabile pentru constructia statiilor de
incarcare.

» incurajarea utilizérii surselor de energie regenerabilé pentru alimentarea statiilor de
incarcare, astfel incat impactul asupra mediului sa fie cat mai redus posibil.

» Respectarea legislatiei de protectie a mediului si obtinerea avizelor necesare in cazurile in
care proiectul ar putea afecta zone sensibile din punct de vedere ecologic.

Investitia in infrastructura de alimentare cu energle electrica pentru autobuzele electrice aduce
beneficii sermnificative pe termen lung, in special in ceea ce priveste reducerea poluarii atmosferice
si a emisiilor de gaze cu efect de sera. Impactu{ negativ asupra mediului este, de regula, temporar
si localizat in faza de executie a lucrarilor, iar in faza de operare, beneficiile ecologice sunt mult
mai evidente. Este esential ca toate lucrérile sa fie realizate respectand reglementarile de protectie
a mediului, iar amplasamentele pentru statiile de incarcare sa fie alese astfel incat sa nu afecteze
biodiversitatea sau siturile protejate.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic n
care acesta se integreaza, dupa caz.

Investitia in infrastructura de alimentare cu energie electrica pentru autobuzele electrice, in cadrul
OTL RA Oradea, se va desfasura intr-un context natural i ant:opm specific al mummplulus Oradea.
Impactul acestui proiect asupra mediului va depinde de modul in care se integreaza atat in mediul
natural (peisaj, hiodiversitate), cat siin mediul antropic (urban, infrastructura existenta).

1. Impactul asupra contextului natural
a) Peisajul si utilizarea terenurilor

» Integrarea in peisajul urban existent: Statiile de incarcare pentru autobuze electrice vor fi
amplasate in zona urbanizata, pe terenuri deja folosite pentru infrastructura de tr ansport
public. Tn acest sens, impactul asupra peisajului natural este minim, avand in vedere ca nu
sunt preconizate modificari semnificative ale utilizarii terenurilor sau ale formelor de relief.

o Restaurarea terenurilor afectate: in cazul in care anumite terenuri sau zone verzi sunt
afectate in timpul lucrarilor de constructie {excavari, instalare statii de mcarcare) acestea
vor fi restaurate la finalul lucrarilor pentru a se asigura ca peisajul urban ramane estetic si
functional.

b) Impact asupra calitatii aerului

« Reducerea po{uaru aerului: Trecerea la autobuze electrice va reduce emisiile de gaze cu
efect de serd si alti poluanti (NOx, PM10, CO), ceea ce va contribui la imbunatatirea calitatii
aerului in Oradea. Acesta este un beneficiu major pentru mediul urban, in special in zonele
aglomerate sau in apropierea unor zone sensibile (scoli, spitale).

« Beneficii pe termen lung pentru sanatatea publicd: Reducerea emisiilor poluante si a
zgomotului va contribui la o imbunatatire a sanatatii publice si la crearea unui mediu mai
placut si mai sanatos pentru locuitori.

c) Impact asupra apei si solului
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= Protectia apei si a solului: Lucarile de constructie vor trebui sa respecte reglementarile de
protectie a mediului, astfel incat orice posibile contaminari ale apei sau solului 53 fie evitate.
In faza de executie, masurile de protectie vor include gestionarea adecvata a apelor pluviale
si protectia solului in zonele de lucrari.

d) Impact asupra biodiversitatii

= Impact redus asupra biodiversitatii: Deoarece statiile vor fi amplasate in zona urbanizata,
impactul asupra faunei si florei va fi limitat.

2. Impactul asupra contextului antropic (urban si social)
a) Integrarea in infrastructura urbana existenta

= Alinierea cu planurile urbanistice: Proiectul se integreazd in infrastructura urbani
existentd. Acest lucru va contribui la o imbunététire a fluxului de transport public si va
face sistemul mai accesibil si mai eficient pentru locuitori.

» Compatibilitatea cu planurile de dezvoltare urbana: Proiectul se aliniaza cu strategiile de
dezvoltare durabila ale orasului, care includ electrificarea transportului public, promovarea
mobilitatii verzi si reducerea poluarii, aspecte mentionate si in planurile de urbanism ale
municipiului Oradea.

b} tmpact asupra mobilitatii urbane si a locuitorilor

o Imbunatitirea serviciilor de transport public: Odata cu implementarea autobuzelor
electrice si a statiilor de incarcare, se asteaptd o crestere a atractivitatii transportului
public in randul locuitorilor, datoritd faptului cd autobuzele electrice sunt mai silentioase,
mai curate si mai eficiente decat cele diesel.

» Reducerea poluarii sonore: Un impact pozitiv al acestei investitii va fi reducerea poluarii
sonore, avand in vedere ca autobuzele electrice sunt mult mai silentioase decat cele
conventionale, ceea ce va contribui la reducerea zgomotului in zonele urbane aglomerate.

¢) Impact social si economic

» Crearea de locuri de munca in faza de executie: In timpul implementarii proiectului, vor fi
create locuri de munca temporare, in special in domeniul constructiilor si al instalarii
echipamentelor electrice. Aceasta va contribui la cresterea ocuparii fortate de munca in
Oradea.

» Beneficii economice pentru Oradea: Dupa finalizarea investitiei, economiile generate de
costurile reduse ale combustibililor pentru transportut public si de scaderea poludrii vor avea
efecte pozitive asupra economiei locale, incurajand §i dezvoltarea turismului si atragerea
unor noi investitori interesati de un mediu urban sustenabit.

Investitia n statiile de incarcare pentru autobuze electrice aduce beneficii semnificative pentru
mediul urban §i natural. Impactul asupra mediului este in principal pozitiv, datoritd reducerii
poluarii atmosferice si sonore, in timp ce impactul asupra biodiversitatii si peisajului natural este
minim, avand in vedere integrarea infrastructurii in zone deja urbanizate. In planul contextului
antropic, proiectul sprijina dezvoltarea unui sistem de transport public sustenabil, imbunatatind
mobilitatea urbana si generand locuri de munca. Astfel, investitia se aliniazd cu obiectivele de
dezvoltare durabila ale orasului Oradea si cu nevoile comunitatii, contribuind la un mediu mai curat
si mai sanatos pentru toti locuitorii.

E 4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii
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Analiza cererii de bunuri si servicii este esentiala pentru a justifica necesitatea si dimensiunea
investitiei in infrastructura de alimentare cu energie electricd pentru autobuzele electrice ale OTL
RA Oradea. Aceasta analizad va ajuta la stabilirea scopului si a capacitatii necesare a sistemului de
ncarcare pentru a satisface cerintele de transport public si va ghida procesul de proiectare a
infrastructurii, astfel incat aceasta sa raspundd eficient nevoilor actuale si viitoare ale orasului
Oradea.

1. Contextul actual al transportului public Tn Oradea

in prezent, OTL RA Oradea opereazd un numar semnificativ de autobuze electrice, care sunt o
componenta cheie a strategiei orasului de a inlocui vehiculele traditionale diesel cu mijloace de
transport ecologice. Aceste autobuze electrice contribuie la reducerea emisiilor de poluanti si la
imbunatatirea calitatii aerului in oras, fiind aliniate obiectivelor de mobilitate urbana sustenabila.

Cu toate acestea, pentru a asigura o operare continua si eficienta a acestor autobuze electrice, este
esential ca statiile de incarcare sa fie dimensionate corespunzator pentru a satisface cerintele de
consum de energie ale flotei de autobuze electrice.

2. Estimarea cererii pentru transport public electric
a) Evolutia cererii de transport public in Oradea

in ultimii ani, Oradea a inregistrat o crestere a cererii pentru transportul public, datoriti
dezvoltarii economice, cresterii populatiei urbane si a strategiei orasului de a promova un transport
public modern si sustenabil. Acest lucru se reflecta in cresterea numarului de calatori, ceea ce
impune o crestere proportionala a capacitatii de transport, inclusiv prin integrarea de autobuze
electrice.

in plus, se preconizeazd o crestere continua a cererii pentru transportul public electric in viitor, in
special datorita masurilor de promovare a unui stil de viata mai sustenabil si a reglementarilor
europene privind reducerea emisiilor de carbon.

b) Necesitatea de autobuze electrice suplimentare

Pe masura ce cererea pentru transportul public creste, va fi necesar sa se adauge autobuze electrice
suplimentare pentru a face fata volumului mai mare de calatori. De asemenea, numarul de autobuze
electrice existente ar putea sa necesite un numar mai mare de statii de incarcare pentru a asigura
un serviciu neintrerupt si eficient.

¢) Planurile de extindere a flotei de autobuze electrice

In contextul in care OTL RA Oradea intentioneaza sa isi extinda flota de autobuze electrice in
urmatorii ani, este esential ca infrastructura de incarcare sa fie dimensionata pentru a sprijini
aceasta expansiune. Estimarile de crestere a flotei electrice sunt fundamentate pe trendul pozitiv
de dezvoltare a orasului si pe obiectivele de reducere a poluarii si imbunatatire a mobilitatii urbane.

3. Cerintele de incarcare ale autobuzelor electrice

a) Necesitatea de statii de incarcare
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Fiecare autobuz electric necesita o statie de incarcare corespunzatoare, cu o putere adecvata pentru
a asigura o incarcare rapida si eficientd, fara a perturba programul de operare al flotei. in functie
de tlpul de autobuz electric si de autonomia acestuia, se va stabili numarul si tipul de statii de
Incarcare necesare.

b) Frecventa incarcarii

Autobuzele electrice trebuie sa fie incarcate frecvent pe parcursul zilei pentru a asigura
continuitatea serviciilor. Astfel, cerintele de capacitate ale statiilor de incarcare vor trebui sa fie
corelate cu volumut de autobuze care trebuie sa fie incarcate in mod continuu, fara a crea intarzieri
sau intreruperi.

¢) Capacitatea de incarcare per statie

Statiile de incarcare vor trebui sa aibé o capacitate suficientd pentru a acomoda fluxul de autobuze
electrice din flota OTL RA Oradea, in conditiile unui program de transport dens. Fiecare statie va fi
dimensionata in functie de numarul de autobuze care trebuie Tncircate simultan si de timpul necesar
pentru incarcarea completa a unui autobuz.

4. Prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia cererii
a) Cresterea numarului de calatori

Pe termen mediu si lung, este de asteptat ca numarul de célatori sa creasca, datoritd promovérii
transportului public sustenabil si a noilor politici de reducere a emisiilor. Aceasta va determina
necesitatea unui sistem de transport public mai extins si mai eficient, ceea ce va implica un numar
mai mare de autobuze electrice si, implicit, o cerere mai mare pentru statii de incarcare.

b) Extinderea retelei de autobuze electrice

in paralel cu cresterea cererii de transport public, se va observa si o expansiune a retelei de
autobuze electrlce pentru a acoperi noi zone ale orasului si pentru a asugura transportul in conditii
optime. Aceastd expansiune va impune instalarea de noi statii de incércare si optimizarea celor
existente, pentru a asigura o alimentare continua si eficienta.

c) Dezvoltarea infrastructurii energetice

Pe termen lung, infrastructura de incdrcare va trebui sd fie adaptatd la cerintele energetice
suplimentare generate de extinderea flotei de autobuze electrice. Acest lucru va implica
modernizarea retelelor de alimentare cu energie electrica si integrarea unor surse de energie
regenerabila, pentru a minimiza impactul asupra mediului si a reduce costurile de operare.

5. Justificarea dimensionarii obiectivului de investitii

Avand in vedere evolutia cererii de transport public si a numarului de autobuze electrice, obiectivul
de investitii pentru construirea infrastructurii de alimentare cu energie electrici trebuie si fie
dimensionat in mod corespunzator pentru a:

o Asigura capacitatea de incarcare necesard pentru flota existenta si viitoare de autobuze
electrice.

» Acoperi cresterea cererii de transport public din Oradea pe termen mediu si lung, prin
extinderea si modernizarea statiilor de incarcare.
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« Reduce timpii de incarcare si de asteptare pentru autobuzele electrice, imbunatatind astfel
eficienta operationala.

= Integra infrastructura de incarcare intr-un sistem energetic sustenabil, care sd permité
utilizarea surselor de energie regenerabila, pentru a reduce impactul asupra mediului.

Dimensionarea investitiei pentru infrastructura de alimentare cu energie electrica pentru autobuzele
electrice este justificata de necesitatea de a sustine cerintele actuale si viitoare ale transportului
public din Oradea. Estimarile de crestere a numarului de célatori si de expansiune a flotei de
autobuze electrice impun investitii in statii de incarcare care sa poatd raspunde eficient acestor
cerinte, asigurand un transport public sustenabil si de calitate pentru locuitorii orasului.

4.6, Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat,
 valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiard

Principalul scop al analizei financiare este de a calcula indicatorii de performanta financiara ai
proiectului. Aceasta se realizeaza din punctul de vedere al posesorului infrastructurii (municipiul
Oradea). Metodologia ce se va utiliza este analiza fluxului de numerar actualizat (FNA) avind doud
caracteristici principale:

. Se iau in considerare doar fluxurile de numerar, respectiv valoarea reald de numerar platita
sau primita pentru proiect. Prin urmare, elementele contabile asimilate, de exemplu, rezervele de
amortizare si fondurile de rezerva nu sunt incluse in analiza FNA. Se vor lua in considerare numai
fluxurile de numerar din anul in care apar in perioada de referinta (10 ani). Deoarece durata de viata
economica utila actuala a proiectului depaseste pericada de referintd, se va lua in considerare o
valoare reziduala.

0 La calcutul totalului (respectiv in operatiunile de adunare sau scadere) fluxurilor de numerar
aparute in ani diferiti, va fi luatd in considerare valoarea actualizata. Prin urmare, fluxurile de
numerar viitoare se actualizeaza la valoarea curenta folosind un factor de actualizare descrescator
a carui marime se determina prin rata de actualizare de 5% ce va fi folosita in analiza FNA.

SCENARIUL PROPUS

Costul de investitie luat in considerare este costul total al proiectului conform Deviz Proiect,
cu TVA. Valoarea este de 2.702.619,98 Lei.
TVA-ul a fost luat in calcul in cadrul analizei financiare.
Costul total al proiectului este format din:
- Costuri de pregatire (servicii de asistenta tehnica pentru pregatirea si conceperea
proiectului)
- Costuri de constructie;
- Costuri cu achizitia si instalarea echipamentelor.

Valoarea reziduala

Printre elementele de venit, un element care se inregistreaza la finalul orizontului de timp
considerat pentru prognoza, este valoare reziduald a investitiei. Valoarea reziduala trebuie luata in
considerare intotdeauna la calculul ratei interne de rentabilitate financiara a investitiei si al ratei
interne de rentabilitate financiard a capitalului, alaturi de fluxurile de cash flow-uri actualizate si
de valoarea investitiei.

Valoarea reziduala va fi considerata valoarea ramasa de amortizat dupa orizontul de timp
luat in considerare. Valoarea reziduald se calculeaza in functie de valoarea de inventar a mijloacelor
fixe folosite in cadrul investitiei si de gradul de uzura estimat pentru orizontul de timp avut in vedere
in cadrul analizei, dupa formula:
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VR = Vi X (1 - Gu/100)

VR = Valoarea reziduala

Vi = Valoarea de inventar a mijlocului fix

Gu = Gradut de uzurd a mijlocului fix estimat peste orizontul de timp propus.

La randul sau gradul de uzurd se exprima prin raportarea orizontului de analiza la durata
normala de functionare pentru mijlocul fix in cauza.

Pentru tarile care folosesc valoarea reziduala cel mai comun mod de estimare este folosirea
amortizarii "liniare” (% fix din valoarea originala pe an). Pentru estimarea valoarii reziduale s-au luat
in considerare urmatoarele date:

Valoarea reziduala este calcutatd amortizand linear valoarea contabila a investitiei conform
H.G. nr. 2.139/2004: lucrari de infrastructura in 30 de ani, echipamentele in 15 ani.

in aces caz, valoarea reziduald este 562665 LEI/AN.

Valoarea de amortizare este 127.660 lei/an.

Ipoteze aplicate pentru determinarea costurilor si veniturilor din exploatare

Pentru realizarea unui calcul cost-beneficiu, vom compara cheltuielile necesare pentru operarea
unui parc de 40 de autobuze clasice (pe motorind) si pentru 40 de autobuze electrice, avand in
vedere diferentele in costurile de operare, combustibil si intretinere.

Vom lua in considerare urmatoarele categorii de cheltuieli si economii:
1. Cheltuieli de operare pentru autobuzele clasice
Cheltuielite principale pentru autobuzele pe motorind sunt:

e Costul combustibilului (motorind): consumul mediu al unui autobuz clasic este de
aproximativ 30 litri/ 100 km.

« Costurile de intretinere: autobuzele clasice necesiti o intretinere mai frecvents, incluzind
schimburi de ulei, filtre, componente mecanice.

o Costuri de personal: soferi, mecanici si personal auxiliar.

2, Cheltuieli de operare pentru autobuzele electrice
Cheltuielile pentru autobuzele electrice sunt mai mici, avind in vedere:

o Costul energiei electrice: un autobuz electric consuma aproximativ 1,8 kWh/km.

e Costuri de intretinere: autobuzele electrice necesitd mai putind intretinere mecanici (nu au
motor cu combustie internd), dar necesitd intretinerea bateriilor si a echipamentelor
electrice.

= Costuri de personal: similar cu autobuzele clasice, dar nu vor fi necesare mecanici pentru
motorul cu combustie interna.

3. Calcul estimativ costuri

Vomn face cateva estimari pe baza datelor disponibile si a mediei costurilor de operare. Aceste valori
sunt estimari, dar ele pot fi ajustate in functie de realitatea local.

Costuri pentru 40 autobuze clasice (motorind):

1. Costul combustibilului (motorind):
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¢ Un autobuz clasic consuma in medie 30 litri/ 100 km.

e Sa presupunem ca un autobuz parcurge 200 km pe zi (aproape 6000 km/luna).

s Consumul tunar de combustibil per autobuz = 30 litri/100 km = 6000 km = 1800 litri/luna.
o Pretul motorinei: 7 lei/litru.

= Costul lunar pentru un autobuz = 1800 litri = 7 lei = 12,600 lei.

» Costul lunar pentru 40 autobuze = 12,600 lei x 40 = 504,000 lei.

2. Costuri de intretinere autobuze clasice:

» Intretinerea poate include schimburi de ulei, filtre, piese de schimb si verificari periodice.
o Costul mediu de intretinere pe lund pentru un autobuz clasic este de aproximativ 3,000 lei.
« Costul lunar pentru 40 autobuze = 3,000 lei x 40 = 120,000 lei.

Costuri pentru 40 autobuze electrice:
1. Costul energiei electrice:

» Un autobuz electric consuma aproximativ 1,8 kWh/km.

Sa presupunem ca un autobuz parcurge 200 km pe zi (6000 km/luna).
Consumul lunar de energie per autobuz = 1,8 kWh » 6000 km = 10,800 kWh.
Pretul energiei electrice: 0.7 lei/kWh.

Costul {unar pentru un autobuz = 10,800 kWh x 0.7 lei = 7,560 lei.

Costul lunar pentru 40 autobuze = 7,560 lei x 40 = 302,400 lei.

@ & @ © @

2. Costuri de intretinere autobuze electrice:

= Intretinerea autobuzelor electrice este mai scazuta comparativ cu cele clasice, deoarece nu
au motor cu combustie internd. Costurile principale sunt intretinerea bateriilor si a
echipamentelor electrice.

» Costul mediu de intretinere lunar pentru un autobuz electric este de aproximativ 1,000 lei.

o Costul lunar pentru 40 autobuze = 1,000 lei x 40 = 40,000 lei.

4. Rezultate comparatie costuri

' " éAutobuze clasice (40Autobuze electrice (40| "
M bug buc) il
}chst _combustibil /  energieisy, 40 (e 302,400 lei 201,600 lei

|electrica S—— ‘ S— S | SE—

(Cost intretinere 120,000 lei 140,000 lei 180,000 lei |
[Total cheltuieli lunare 624,000 lei 342,400 lei 281,600
'_i ! e i —————_, _ _; :"_'-_——_

5. Venituri din economia rezultatd in urma implementarii investitiei

Diferenta dintre costurile de operare ale autobuzelor clasice si cele electrice se poate considera ca
o economia generatd de implementarea investitiei, care este de 281,600 lei pe luna pentru un
parc de 40 de autobuze electrice in comparatie cu 40 de autobuze clasice.

Aceste economii pot fi utilizate pentru:

= Investitii in infrastructura de incarcare si intretinere a autobuzelor electrice.
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» Extinderea parcului de autobuze electrice.
» Reinvestirea in dezvoltarea unui transport public mai sustenabil.

In analiza financiara (prezentata detaliat mai jos) sunt detaliate sursele de venit si cheltuieli
prezentate mai sus, previzionate pe o perioada de 10 ani.

Perioada de referintd

Perioada de referintd reprezinta numarul maxim de ani pentru care se furnizeaza previziuni.
Previziunile referitoare la viitorul proiectului trebuie sa fie facute pentru o pericad3 apropiata de
durata vietii economice a acestuia si destul de indelungatd pentru a cuprinde impactul pe termen
mediu si lung.

Perioada de referinta - orizontul de timp - este de 10 ani.

Rata financiara de actualizare este utilizata pentru calcularea valorii actualizate a fluxului
de numerar obtinut in analiza, in fiecare an, pentru a lua in calcul valoarea in timp a banilor. Aceasta
urmareste sa reflecte costul de oportunitate al capitalului, care poate fi considerat ca venitul ce s-
ar fi obtinut din cea mai buna alternativa pentru proiect. Cand rata de actualizare este exprimata in
termeni reali, analiza va fi realizata in preturi constante

Rata de actualizare este de 5%.
Nu s-a luat in considerare inflatia, analiza financiara fiind in preturi constante.

In urma calculelor, au rezultat urmatoarele valori ale principalilor indicatori finaciari:

WALODAREA ACTUALIZATA NETA

5 E B i 13

Nr el
2 281,600
3 214740
4 1 3 aratianat nat 80,860
73 —
Eu o numerar oparational net anstal (ENONAG
7 Flux de numerar net ajustal (FNNAG -2.702.620
a Rata de ac
E) Fastoryl da actualizare 0,952
14 Flux de numaeras net 3ustat actudlizat (FNNAA} -2 573,924 ; 9,862
i1 |Valoarea aclualizala nela +562,665

RATA INTERNA DE RENTABILITATE

&

Nrcrt JCategonie 1 2 3 4 5 B 7 El 9 0 | 1

T [nestitie 2 702,620 l

2 {incasari operationale Of 281.600] 261600] 281,600] 281.600) 281.600] 401,311] 3224021 344 Goo| 460 116f 394959

3 |Pial aperationale O 214,740] 234.740] 214.740] 214.740] 214.740] 214,740 214.740] 273 7%0| 2147000 21870

T |Fiux de numerar sperational net O] Go.0c0]  £6.660]  66.860]  65.860] 66,8001  86.571] 107.662] 130 220 153370 1enoTd

5 jvalzarea reziduala 2.252,8721

IFiux de numerar net ajustal (F A | -2.702.620]  66.860]  €6.960] 50.860] 66,800}  66.800]  EB.671] 107.662]  140.220] 15437602 432 566

i Rata interna de rentabilitate 2.0_5.%

INDICELE DE PROFITABILITATE

el

Nrert JCategone 3 4 Gl [ 7 8 £ 0 1
i Inuestitia Z
2z Incasar operaticnae 281 5COF 281 00 .";%‘-ECD 281,600 369,116] 394,834
3 Plati ¢ ale 214,740 214 740) 214,730 214 740 £y 2
4 Flux de narar cperalional nat [ 66,860 56,360 5 §Ef,‘. 66,860 B, 860 7
5 {Valcarea rexduala
6 {Fiux de numerar gperalicnal net ajustat iIFNONA} i 66 460) 60,8601  66.86C
2 {Rata de actuahzare 5 00% 8 5.00% 500%
9 §Faciory! ge acivalizare 0.952 S 0 823 0 754d] |
10 fFhux de numerar operational nel actuabzal (FNONa; Uf  biead] 57 ?55} S5.006) 52387 49897
11 JImesttie actyalizata 2,573,924 0 Of i ¥ 4]
12 Jindicele de profifabilitate 0.78
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Profitabilitatea financiara a investitiei in proiect este determinata cu indicatorii VAN (valoarea
actualizata neta) st RIR {rata interna de rentabilitate).

Total valoare investitie include totalul costurilor eligibile si ne-eligibile din devizul de
cheltuieli. VAN fiind negativa, demonstreaza faptul ca proiectul necesita interventie financiara
nerambursabila

- Valoarea actualizata neta = -562665< 0 implicit valoarea ratei interne de rentabilitate financiara a
investitiei este negativa;

- Raportul beneficii/cost generat de investitie este subunitar ;
Sustenabilitatea financiara

Capacitatea beneficiarului proiectului de a gestiona implementarea investitiei propuse este
critica pentru succesul interventiei si, in final, pentru garantarea atingerii obiectivelor stabilite. Din
aceasta perspectiva, beneficiarul proiectului trebuie sa demonstreze ca interventia propusa este
sustenabild din punct de vedere financiar si nu va pune in pericol capacitatea sa de a indeplini toate
obligatiile financiare pe parcursul perioadei de referinta.

Sustenabilitatea financiard implica existenta unui flux de numerar cumulat pozitiv pentru
fiecare an al proiectiilor (mai simplu, suficient numerar pentru desfasurarea fara probleme a
operatiunilor in fiecare an). Deficitele temporare pot fi acoperite eventual printr-un credit revolving
(care apoi va fi luat in considerare la determinarea fluxului de numerar), avand in vedere ca ipotezele
referitoare la acest credit revolving sunt rezonabile in relatie cu pietele financiare locale.

CASH - FLOW: se observa o variatie pozitiva a fluxului cumulat net pe toata perioada de analiza,
exceptand anul 1, anul realizarii investitiei in care nu se inregistraza venituri.

CASH_FLOW cumulat pozitiv pentru toti anii luati in considerare, demonstreaza ca
investitia este sustenabila din punct de vedere financiar.
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| 4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica:
valoarea actualizata netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupi ;
| caz, analiza cost-eficacitate -

Avand in vedere amplitudinea impactutui economic si social al proiectelor de
infrastructura rezultatele analizei financiare sunt semnificative doar in masura in care sunt
sustinute si completate cu cele ale analizei socio-economice .

De regula, proiectele de infrastructura prezinta o rata interna de rentabilitate
financiara mai mica decat rata de actualizare. Faptul ca aceste proiecte nu prezinta o
profitabilitate, finantarea lor nu se poate realiza prin metode clasice, cum ar fi cea a
imprumuturilor bancare.

Scopul declarat al proiectelor de infrastructura este bunastarea economica si sociala, ceea
ce poate fi masurat doar cu ajutorul indicatorilor de performanta din analiza
socioeconomica.

Metodologie

Analiza socio-economica a fost realizata in conformitate cu indicatiile din Guide to
CostBenefit Analysis of investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy
2014-2020.

Rationamentul analizei socio-economice este evidentiat in figura urmatoare:
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ANALIZA SOCI0-

ECONOMICA

Frapele anplizer spcio ecanomice

i R e

Pasul 4. Calculul indicatorilar de Calewlul indicatanitor ¢e parfarntanta ntilizane
verfarmamta (ERE 21 ENPV) rata de giscaunt sociala

Dbiectivul analizei economice este de a demonstra ca proiectul are o contributie pozitiva
neta pentru societate si, in consecinta, merita cofinantare.

Investitiile in infrastructura de mediu au scopul de a se conforma cu standardele de mediu
si necesita o analiza economica in scopul de a decide daca proiectul va primi finantare.

Beneficiul social poate consta in crearea de conditil optime pentru cresterea calitatii vietii
si a mediului inconjurator.

Cele mai relevante beneficii generate de implementarea investitiei in periocada operationala
sunt beneficiile sociale:

- Asigurarea unui microclimat termic care sa respecte normele de performanta energetica
in interiorul cladirii;

Beneficiile economice monetare sunt generate de

- mentinerea locurilor de munca pentru societatile de executie {cca 10 locuri de
munca);

- stimularea industriei romanesti producatoare de echipamente specifice sectorului

- producerea echipamentelor care se vor pune in opera in cadrul lucrarilor, va asigura
locuri de munca pentru un numar important de salariati din industria specifica
sectorului

- seintareste autonomia locala precum si capacitatea de decizie si administrare a UAT
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- reducerea si eficientizarea consumului de energie electrica;
imbunatatirea mediului de afaceri;

- pastrarea echilibrului ecologic;
un tratament egal pentru toti locuitorii municipiului;

Factori extra-monetari
- factorii extra-monetari se refera la implicatiile sociale, ambientale si asupra
mediului de afaceri
Efecte colaterale ale investitiilor din infrastructura locald asupra altor sectoare
economice

- Efortul investitional prognozat de 2702619,98 lei pentru scenariul propus nu trebuie
sa fie considerat numai ca un consum de resurse financiare, ci trebuie judecat ca un
proces complex in cadrul caruia se produc bunuri materiale cu o perioada lunga de
utilizare, se realizeaza conditii de viata la standarde europene pentru populatia
municipiului  si de dezvoltare durabild pentru care Romania s-a angajat in
perspectiva integrarii in Uniunea Europeana.

- Pregatirea si realizarea lucrarilor de investitii va avea o serie de efecte pozitive
asupra altor sectoare economice, precum si asupra ocuparii fortei de munca. O
evaluare sumard a acestora permite evidentierea urmatoarelor consecinte in plan
economic si social;
mentinerea in activitate a fortei de munca din cadrul firmelor de executie, cu
tendinta de crestere in viitor, ca urmare a dezvoltarii unor noi capacitati ;
realizarea lucrarilor prevazute in proiectul de investitii va permite mentinerea si
crearea de noi locuri de munca,
stimularea industriei romanesti producatoare de utilaje, masini si echipamente
specifice sectorutui;
producerea echipamentelor si instalatiilor care se vor pune in opera in cadrul
lucrarilor de constructie;

din fondul investitional de 2702619,98 lei pentru scenariul propus se consuma cu
materiale, manopera si echipamente cca 95%, ceea ce inseamna si un aport
proportional ta bugetul statului sub forma de taxe, impozite si TVA;

prin intermediul investitiilor directe, a imprumuturilor rambursabile si a granturilor
va intra in tard moneda convertibila de peste 1.000.000 €;

» analiza cost-eficacitate

Analiza cost-eficacitate (ACE) este un instrument de selectie a unui proiect dintre proiecte
/ solutii alternative pentru atingerea aceluiasi obiectiv (cuantificat in unitati de masura
fizice). ACE poate identifica alternativa care, pentru un anumit nivel / o anumita valoare a
indicatorilor de rezultat (un anumit nivel al output-urilor) minimizeaza valoarea actualizata
a costurilor, sau, pentru un anumit nivel al costurilor maximizeaza rezultatele (outputurile).
Analiza cost-eficacitate este cel mai bine folositd pentru a decide care alternativa
maximizeaza beneficiile (exprimate in termeni fizici), pentru aceleasi costuri sau, invers,
care minimizeaza costurile pentru acelasi obiectiv.

Raportul cost-eficacitate permite proiectelor sa fie comparate si clasificate in functie de
costurile necesare pentru realizarea obiectivelor stabilite.

Scenariul propus

Raportul cost-eficacitate
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Raportul ACE este rezultatul impartirii valorii actuale a costurilor totale (VATcost) ta
efectele/ beneficiile exprimate in termeni fizici.

~alimentare cu energie electrica sistem infrastructura |
incarcare autobuze electrice pentru 3 statii de !

| VATCost cu profect | 562665 'lei
_VATCostBAU 0 lei
Efect cu proiect 5
. | reincarcare
- EfectBAU 5
| incarcare
reincarcare

alimentare cu enei‘gi'é electrica sistem infrastructura
autobuze electrice pentru 5 statii de !

"Raportul ACE 112533

Lei/ statie

S |

Costul unitar anual este valoarea actuala a costului total impartita la numarul de ani ai
orizontului de timp si la efectele / beneficiile primului an de functionare, in termeni fizici

(sau la efectele / beneficiile proiectate).

Vaaies actualizat3 a costurilor totale

" Numarul de ani ai orizontului de timp
Efectele scontate in primul an de
. functionare

|
 Cost unitar anual _

- 4.8. Analiza dejg_ngi_g_i_yitatew.

562665 (lei 1
10 lani |
5 | alimentare cu energie electrica
| sistem infrastructura incarcare
| autobuze electrice pentru 5
| | statii de reincarcare
11253.3 | lei

Analiza de senzitivitate are ca obiect identificarea variabilelor critice si impactul
potential asupra modificarii indicatorilor de performanta economica.

Variabila care poate modifica rentabilitatea investitiei si implicit a indicatorilor de
perfoarmanta economica ai proiectului este considerata ca fiind - Costul Investitiei.

Modificarea acestei variabile, prin crestere, poate pune in pericol realizarea
proiectului, ceea ce sustine in si mai mare masura calcularea corecta a bugetului proiectului
si prevenirea riscurilor pentru a putea asigura finantarea integrala a acestuia.

Prevenirea unei astfel de

situatii

ce poate afecta implementarea

proiectului/investitiei se va realiza prin monitorizarea si controlul riscului, activitate ce se
va desfasura in paralel cu cea de monitorizare a proiectului.

In ceea ce priveste costurile de exploatare a investitiei - acestea nu pun in dificultate
operarea investitiei deoarece aceste cheltuieli sunt finantate de Beneficiar din surse
constituite in conditiile prevazute de actuala legislatie in vigoare.

3) Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul obiectivelor de investitii a
caror valoare totald estimatd nu depaseste pragul pentru care documentatia tehnico-
economica se aproba prin hotarare a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002
privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare, se elaboreaza analiza

cost-eficacitate
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in cadrul Regulamentului (UE) nr.1303/2013, in cuprinsul articolului 100 se mentioneaza
definitia proiectului major si anume:

ol...] 0 operatiune care include un ansambiu de lucrari, activitati sau servicii, destinate sa
indeplineasca prin ele insele o functie indivizibila cu caracter economic sau tehnic precis,
care urmareste obiective clar identificate si al carei cost total eligibil depaseste 50 000 000
EUR si, in cazul operatiunilor care contribuie la obiectivul tematic prevazut la articolul 9
primul paragraf punctul 7, al carei cost total eligibil depaseste 75 000 000 EUR[...]."
Putem concluziona ca, drept urmare celor mentionate anterior, proiectul propus nu
reprezinta o investitie publica majora si, astfel, nu este necesar a se elabora o analiza de
senzitivitate.

Conform LEGII nr. 500 din 11 iulie 2002 privind finantele publice

Art. 42: Aprobarea proiectelor de investitii publice la care este necesara analiza economica
(1)Documentatiile tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii noi,
documentatiile de avizare a lucrarilor de interventii, respectiv notele de fundamentare
privind necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor aferente celorlalte categorii de
investitii incluse la pozitia C <Alte cheltuieli de investitii» care se finanteaza, potrivit legii,
din fonduri publice, se aproba de catre:

a)Guvern, pentru valori mai mari de 30 milicane lei 6.666.667 euro;

blordonatorii principali de credite, pentru valori cuprinse intre 5 milioane lei si 30 milicane
lei - 5.000.000 eurc;

- 4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

SCENARIUL 1 51 SCENARIUL 2

Procesul de management al riscului comporta sase etape principale:

- Conceperea unui plan de management al riscurilor;

- ldentificarea riscurilor;

- Analiza calitativa a riscurilor;

- Analiza cantitativa a riscurilor;

- Elaborarea unui plan de raspuns la riscuri;

- Monitorizarea riscurilor cunoscute si cercetarea posibilitatii de aparitie a unor noi
riscuri.

CONCEPEREA UNUI PLAN DE MANAGEMENT AL RISCURILOR

Conform ultimelor concepte in domeniu, riscul este considerat un eveniment incert care
poate avea un impact negativ sau pozitiv asupra obiectivelor proiectului.
Riscul este caracterizat de urmatoarele caracteristici:
- Probabilitate de aparitie;
- Impactul produs (consecinta aparitiei riscului):
~ |Impact negativ;
~ Impact pozitiv.
- Moment de aparitie, frecventa si iminenta de aparitie.

Elementele esentiale avute in vedere in elaborarea unui plan de management al riscurilor
sunt:
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- Dezvoltarea unui plan de management trebuie realizata impreuna cu persoanele interesate
de proiect (stakeholderi) sau care ar putea fi afectate de implementarea

investitiei;

- Dezvoltarea unor elemente de cost al riscului;

- Categorii de risc, nivele si probabilitati, impacturi estimate (avantajul acestei investigatii
reprezinta folosirea modelelor de buna practica dezvoltate in domeniu).

ldentificarea riscurilor

Principalele metode de identificare a riscurilor sunt:
Brainstorming;
Tehnica Delphi;
Interviu;
Identificarea cauzelor sursa;
Analiza SWOT.

Riscurile proiectului au fost identificate folosind analiza cauzelor sursa (raute cause
identification). Astfel, pornind de la o matrice cadru logic, care reprezinta oglinda
proiectului, au fost identificate potentialele riscuri ale proiectului pe diferite nivele:
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Obiective
4
Generale \\
\ Riscuri
N\ M " n P
\ - influente negative din partea celor care nu sunt beneficiari
Chtactv £ directi ai proiectului
specifice
Riscuri
Rezultate A S : S .
Lipsa de implicare a membrilor comunitaiii in punerea in
agteptate practicd a proiectului;
- Lipsa interesului membrilor comunitafii pentru dezvoltarea
capacitatii locale a acesteia.
Riscuri
Conditii meteorologice nefavarabile pentry
realizarea lucrarilor;
g e : i } - MNerespectarea termenelor de plata confarm calendaruiui
Activitati prevazut in contract;
Meincadrarea efectudrii lucrdrilar de cdtre constructor in
graficul de timp aprobat si in cuantumul financiar stipulat in
contractul de tucréari.
- intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de

Figura nr. 1 - Ipoteze si riscuri identificate in Matricea Cadru Logic

Pre-conditia necesara inainte de inceperea proiectului este obtinerea finantdrii.
Aceasta presupune:
obtinerea aprobarii SF de catre Finantator;
semnarea contractului de finantare intre beneficiar si Finantator .

In cazul in care contractul de finantare nu va fi semnat din diverse motive, proiectut
nu poate fi implementat. Solicitantul va lua masurile necesare pentru a indeplini toate
cerintele finantatorului in faza de contractare.

Avand in vedere anvergura proiectului de investitii, sustinerea financiara din partea
finantatorului este imperativ necesara, deoarece finantarea din surse proprii ar face
imposibila realizarea obiectivelor propuse.

Nivelul 3

Riscurile care pot sa apara la implementarea activitatilor planificate sunt:
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»  Conditii meteorologice nefavorabile pentru realizarea lucrarilor;

= Merespectarea termenelor de plata conform calendarului prevazut in contract;

= Neincadrarea efectuarii lucrarilor de catre constructor in graficul de timp aprobat si
in cuantumul financiar stipulat in contractul de lucrari.

= Intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare, servicii sau lucréri;

Riscul de intarziere a lucrarilor ca urmare a conditiilor meteorologice nefavorabile
este un risc comun tuturor proiectelor de investitie. Schimbarile climatice din ultimii ani a
condus la o dificultate a constructorilor in aprecierea unui grafic de lucru realist.

Sistemul birocratic prezent si caracterul schimbator al legislatiei privind achizitiile
publice au determinat, in practica, grave decalaje intre momentul planificat al platii si cel
al platii efective. Avand in vedere ca noile proceduri de plati prevad sistemul de decontare,
se apreciaza ca potentiale deviatii de la calendarul de plati poate afecta grav solvabilitatea
beneficiarului.

Practica implementarii proiectelor de investitii in infrastructura cu finantare
europeana a demonstrat ca motivul principal al intarzierii receptiei lucrarilor de investitie
se datoreaza unei proaste corelatii intre conditiile financiare si de timp stipulate in
documentele de licitatie si posibilitatile reale ale antreprenorilor.

Riscul de nerespectare a graficului de organizare a procedurilor de achizitii poate
apare ca urmare a influentei unor factori externi care sa produca decalaje fata de termenele
stabilite initial. Aceste conditii externe, necontrolabile prin proiect, pot fi determinate, de
exemplu, de lipsa de interes a furnizorilor specializati pentru tipul de actiuni ce vor fi
licitate, refuzul acestora de a accepta conditiile financiare impuse de procedurile de
licitatie sau neconformitatea ofertelor depuse, aspecte care pot conduce la reluarea unor
licitatii si depasirea perioadei de contractare estimate,

Nivelul 2

Atingerea obiectivelor specifice ale proiectului poate fi afectata de urmatoarele
riscuri:
= Lipsa de implicare a membrilor comunitatii in punerea in practica a proiectului -
acest risc are o probabilitate de aparitie extrem de mica;
= Dezinteres din partea membrilor comunitatii pentru dezvoltarea capacitatii locale a
acesteia - acest risc are, de asmenea, o probabilitate de aparitie extrem de mica.

Nivelul 1
Riscurile abordate la acest nivel sunt:

= Influente negative din partea celor care nu sunt beneficiari directi ai proiectului
Analiza calitativa a riscurilor

Aceastd etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs. In acest caz, pozitionarea riscurilor in
diagrama riscurilor este subiectiva si se bazeazé doar pe expertiza echipei de proiect.
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! ! | :
, fmpact | Probabilitate | LOW | MEDIUM HIGH
. T T o S ‘ N )
membrilor ! _ ?
! comunitatii in | hErelcties 5
, punerea in practics a | [ermenelor de plata
‘ nroiectulL: conform calendarului s
LOW Dezinteres din | PIoVaZUG .
partea  membrilor | | Meres | _{scazgt ?
COMURIEARN  pentad | -0 ouUREae
demvoltaroa munca create prin |
capacitatii locale a praisct.
acesteia. i
cermeneior de plats (RSl
MEDIUM conform i dute
| e Bl nefavorabile pentru
| prévé- ISP rcalizarea lucrarilor
|
i HIGH

Figura nr.2 - Diagrama riscurilor

Legenda:

lgnora riscul

Precautie la astfel de riscuri

Se impune un plan de actiune

Elaborarea unui plan de rdspuns la riscuri

Tehnicile de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in

urmatoarele categorii:

elimina aparitia riscului;

(contracte de asigurare, garantii);
Reducerea riscului -
riscului;

Evitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de a
Transferul riscului - impartirea impactului negativ al riscului cu o tertid parte

tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
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Faza: S.1.

Prone

= Planuri de contingenta - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul
aparitiei riscului.

Planul de raspuns la riscuri se face pentru acele riscuri clasate in casutele colorate
in rosu si albastru:

"Tabelul 1 - Matricea de management al riscurilor
|

N
c

ity

i)

Tehnici de
' Risc ! Masuri de management al r1scur1ior
SRE SRS (e i Lt o BEG Des L MO 5 G e S
Conditii ;
meteorologice | s : . G
BILE | In vederea reducerii impactului asupra implementarii cu succes
nefavorabile | Reducerea : ek ; » = . u g
pentru | sseulud a investitiei, se recomanda o planificare riguroasa a activitatilor
: ’ roiectului si luarea in calcul a unor marje de timp.
realizarea * EAS : € Al ] ol s
lucrarilor
Intarzieri  n Presedintele Unitatii de Implementare a Proiectului (UIP) va
procedurile avea ca responsabilitate monitorizarea si controlul riscurilor,
de achizitii a astfel incat activitatile din cadrul proiectului sa fie adaptate
I contractelor | Evitarea imediat ce intervin schimbari in circumstante sau se produce un
| de furnizare | riscului risc. Pentru a evita intarzierile in organizarea procedurilor de
servicii, achizitii, graficul de realizare a acestora va fi atent monitorizat,
bunuri sau vor fi identificati din timp posibilii furnizori si se va incerca o
_lucrari _comunicare cat mai transparenta cu acestia.
Neincadrarea
| efectuarii ‘ T _ . o
i e 5 | Pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este necesar ca din
| lucrarilor  de , =5 : ;
3 shtre etapa de elaborare a documentatiei de finantare graficul Gantt
| canstaietar S Evitarea al proiectului si bugetul estimat de costuri sa ﬁe elaborate
| araficul ol riscului realist si pe baza unor input-uri certe. in acest sens,
S introducerea rezervelor financiare si de timp este o masura
- timp aprobat £ '
_ preventiva.
- si in e - - .
A T— Reducerea | In conditiile In care prevenirea acestui risc nu constituie o
I i riscului masura oportuna si realistd, in contractul incheiat cu
financiar : ', . 3 ;
j stipulat o constructorul trebuie stipulate clauze de penalitate si|
| nuntare unilaterala. :
- contractul de der
lucrari

5 ScenarluUOpUunea tehnico- economzc( ) optim(a), recomandat(a)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,

financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Nu este cazul

‘ 5.2. Selectarea si si ]ustlﬁcarea scenanulut!optuunn optlm( }recomandat( ) 7 ' |

Nu este cazul.
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[EGT] Fara: 5.1

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Mu este cazul, Terenul pe care se va amplasa investitia apartine domeniului apatinand OTL
RA ORADEA.

b) asigurarea utilitdtilor necesare functiondrii obiectivului;
s energie electrica -conform ATR

¢) solutia tehnicd, cuprinzdnd descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor tucrdri pentru investitia de
bazd, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic si de performantd ce rezultd din indicatorii
tehnico-economici propusi;

ORGANIZAREA DE SANTIER

Pe intreaga durata a lucrarilor, vor fi implementate masuri de protectia muncii
conforme cu legislatia in vigoare. Toti muncitorii vor fi echipati corespunzator, iar santierut
va fi securizat pentru a preveni accidentele de munca.

Organizarea de santier va fi astfel conceputa si exploatata incat sa se limiteze la
spatiul disponibil din incinta, fara a afecta zonele adiacente, in special zonele de protectie
sanitara existente in zona.

La capitolul spatii de lucru pentru personal se prevad o magazie si o platforma de lucru
pentru diverse confectii.

Organizarea de santier cuprinde spatii de lucru pentru personalul santierului, precum
si spatii de depozitare a materialelor ce vor fi puse in opera.

Lucrarile executate si materialele utilizate se vor proteja prin mijloace si resurse proprii
executantului, in conf. cu prevederile Normativului NE 012/2-2010.

Pentru acces si comunicatie se vor utiliza reteaua stradala (cu mentinerea acesteia in
permanenta functionalitate) si caile de acces din incinta beneficiarului.

Executantul va asigura permanent, pana la inchiderea organizarii de santier, curatenia
corespunzatoare si nu va stanjeni activitatile ce se pot desfasura in vecinatate.

Pentru depozitarea deseurilor de orice natura se vor utiliza containere inchise,
evacuarea deseurilor facandu-se la o groapa de gunoi autorizata.

Lucrarile de organizare de santier presupun urmatoarele:

-amplasarea santierului se face in incinta;

-se va semnaliza santierul corespunzator cu normele in vigoare pentru ca nici o persoana
straina sa nu aiba acces in zona lucrarilor de demolare;

-se vor amenaja constructiile necesare penru asigurarea utilitatilor personalului din santier:
baraci, grupuri sanitare ecologice, etc.

-se vor amenaja constructiile si instalatiile aferente pentru deservirea lucrarilor de
demolare: magazii, imprejmuiri provizorii, panouri de avertizare.

In timpul desfasurarii lucrarilor, santierul va fi aprovizionat atat cu apa necesara functionarii
grupului sanitar cat si pentru consumul muncitorilor.

Pentru grupul sanitar se recomanda aprovizionare cu apa in recipient de plastic refolosibile
cu volumul de aproximativ 1mc.
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d) probe tehnologice si teste.

Firma de executie care va realiza investitia va efectua toate probele si testele aferente
instalatiitor si echipamentelor montate conform procedurilor de lucru impuse de legislatia
in viguare aceste probe si teste inscriindu-se in documentele ce se vor atasa la cartea
constructiei.

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimatd
in lei, cu TVA si, respectiv, fdrd TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate
cu devizul general

Valoare fara TVA Valoare cu
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitotelor de cheltuieli TVA TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 2,271,898.50] 430,721.48| 2,702,619.98
dincare: C+M 1.2+ 1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 449,393.00 85,384.67| 534,777.67

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitdti
fizice care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare;

Pentru realizarea instalatiei de racordare si a infrastructurii de alimentare cu energie
electrica pentru autobuzele electrice, este important sa definim indicatori minimali si
indicatori de performanta care sa masoare progresul si succesul investitiei. Acestia vor
include elemente fizice/capacitati fizice, respectiv calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare.

A. Lucrari propuse pentru realizarea instalatiei de racordare
1. Instalarea celulelor de medie tensiune in PTZ Garaj ICO

e Indicatori minimali:
2 celule de medie tensiune, tip SF6, in PTZ Garaj I1CO.
3 transformatoare de masura tensiune 20//3 kV, clasa 0.2.
3 transformatoare de masura curent 2x50/5/5A, clasa 0.2s.
1 celula de linie cu izolarea barelor in aer, 24 kV, 630A.
1 separator de bare in SF6 si CLP.
1 intrerupator in vid 24 kV.
Releu digital de protectie.
Indicator de prezenta tensiune cu contacte auxiliare.

« Indicatori de performanta:
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Capacitatea de masurare corectd a tensiunii si curentului in intervale
stabilite.

Functionalitatea intrerupatorului in vid pentru protectia circuitubui.
Fiabilitatea si siguranta instalarii celulelor de medie tensiune, inclusiv
prevenirea riscurilor de contaminare cu condens.

Performanta sistemului de protectie digitala.

B. Lucrari pentru realizarea instalatiei de utilizare
1. Realizare PTAb St Incércare (Post de transformare)

o !ncﬁcatorl minimali:
Post de transformare in anvelopa supraterana PTAb 2x1250 kVA, 20/0,4 kV.
1 celula de linie cu separator de bara 24 kV/630A.
1 celula de linie de 20 kV, intrare dinspre PTZ Garaj I1CO.
2 celule trafo de 20 kV (TI).
Z transformatoare de putere TTU 1250 kVA, 20/0,4 kY, etanse.
2 TDRI 0,4 kV, cu intrerupator tripolar debrosabil 2000A si 8 plecéri joasa
tensiune,

« Indicatori de performanta:
Capacitatea transformatoarelor de a furniza o putere continud de 2500 kVA
(2x1250 kVA).
Functionarea corecta si in parametri a celulelor de linie si a
transformatoarelor.
Eficienta intrerupatorului tripolar si fiabilitatea in asigurarea protectiei la
joasa tensiune,
Capaotatea de a sustine toate plecarile joasd tensiune pentru statiile de
incarcare autobuze electrice.

2, LES 20 kV intre PTZ Garaj ICO si PTADb St incércare

« Indicatori minimali:
Racord subteran LES 20 kV tip A2ZXS(FL)S2Y-12/20 kV, 3x1x150/25 mm?.
Lungimea traseului: 200 m,
Instalarea cablurilor in terenul utilizatorului, pe nr. cadastral 156173 5i
156172.

» Indicatori de performanta:
Capamtatea de a transporta eficient si fara pierderi semnificative de energie
intre PTZ Garaj ICO si PTAb St incarcare.
Rezistenta la wuzura cabluritor si la conditiile atmosferice, conform
standardelor.
Functionalitatea fara intreruperi a liniei LES de 20 kV.

3. LES 0,4 kV intre PTAb St Incércare si cele 5 statii de incircare autobuze electrice
= Indicatori minimali:

Doua cabluri de cupru 3x150+70 mm? pentru fiecare statie de incircare,
Lungimea totald a traseului de cabluri: 310 m (Necesar cabluri: 620 m).
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Cabluri protejate in tuburi de protectie.

+ Indicatori de performanta:
Capacitatea de a transporta curentul necesar pentru incarcarea autobuzelor
electrice fara pierderi semnificative.
Siguranta instalarii cablurilor protejate impotriva riscurilor de deteriorare.
Fiabilitatea si continuitatea livrarii energiei electrice catre statiile de
incarcare.

C. Indicatori de performanta calitativi

Pe langa indicatorii minimali fizici si de capacitate, vor exista si indicatori calitativi care
vor reflecta buna executie a investitiei si integrarea eficienta a sistemului in infrastructura
existenta. Acesti indicatori includ:

1. Siguranta si conformitatea cu normele tehnice:
Toate lucrarile trebuie sa fie realizate conform normativelor si standardelor
tehnice in vigoare, inclusiv reglementarilor de siguranta electrica si protectia
mediului.

2. Reducerea intreruperilor in alimentarea cu energie:
Sistemul de alimentare cu energie electrica trebuie sa fie proiectat pentru a
minimiza riscurile de intreruperi, cu timpi de raspuns rapid in caz de avarie.

3. Compatibilitatea cu autobuzele electrice:
Sistemul de incarcare trebuie sa fie compatibil cu diverse tipuri de autobuze
electrice si sa asigure o incarcare eficienta si rapida.

4. Eficienta energetica:
Sa se respecte normele privind eficienta energetica si sa se minimizeze
consumul de energie pentru incarcarea autobuzelor electrice.

5. Durabilitatea infrastructurii:
Infrastructura trebuie sa fie durabila si sa reziste pe termen lung, minimizand
necesitatea unor reparatii frecvente sau costuri suplimentare de
mentenanta.

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii;

e indicatori financiari
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d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in (uni.

Durata de executie a proiectului este de 2 de luni.

“ )!!

|5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice |
f functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale |

- aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Realizarea investitiei privind alimentarea cu energie electrica pentru statiile de incarcare
autobuze electrice implica respectarea unui set complex de reglementari tehnice,
normative si standarde pentru a asigura functionarea optima a sistemului de incdrcare, in
conditii de siguranta, eficientda energetica si protectia mediului. In acest context, toate
lucrarile si solutiile tehnice propuse trebuie sa fie conforme cu reglementérile specifice
functiunii preconizate.

1. Conformarea cu reglementarile tehnice specifice constructiilor electrice

in procesul de proiectare si executie a investitiei, vor fi respectate toate reglementarile
specifice constructiilor electrice, inclusiv urmatoarele:

e Normativul pentru instalatiile electrice de joasd si medie tensiune: Toate
instalatiile de medie si joasd tensiune vor fi proiectate si executate conform
Normativului P100-1/2017 privind siguranta in instalatiile electrice si Normativului
EN 50110 privind exploatarea si siguranta instalatiilor electrice.

« Standardele pentru protectia instalatiilor electrice: Vor fi respectate
reglementarile prevazute de Legea nr. 123/2012 privind siguranta in exploatarea
instalatiilor electrice, care impun protectia eficienta a echipamentelor electrice
impotriva riscurilor de electrocutare si incendiu.

o Reglementarile privind protectia mediului: In conformitate cu legislatia europeana
si nationala privind protectia mediului, vor fi respectate reglementarile aplicabile in
cazul instalatiilor electrice, inclusiv Regulamentele europene privind emisiile de
gaze cu efect de sera si Normele tehnice pentru protectia mediului in constructii
(Regulamentul nr. 1253/2014 al UE).

2. Conformarea cu reglementarile privind alimentarea cu energie electrica

Investitia va respecta toate reglementarile aplicabile privind alimentarea cu energie
electrica pentru statiile de incarcare autobuze electrice, incluzand:
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» Codul de racordare la reteaua de distributie a energiei electrice: Conform Legii
nr. 123/2012 privind energia electrica si Codului retelei, racordul la reteauva de
distributie va respecta conditiile de racordare aprobate prin avizul tehnic de
racordare (in cazul de fata, Avizul Tehnic de Racordare nr. 6020250100221 din
14.03.2025 emis de Distributie Energie Electrica Romania). Acesta detaliaza
parametrii si solutiile tehnice necesare pentru integrarea eficienta a infrastructurii
de alimentare cu energie electrica.

» Standarde europene pentru instalatiile de medie tensiune: Solutiile tehnice
adoptate pentru instalarea celulelor de medie tensiune vor fi conforme cu normele
IEC 62271-1 pentru echipamentele de medie tensiune, asigurandu-se astfel
siguranta, fiabilitatea si eficienta functionarii acestora.

3. Conformarea cu reglementarile privind siguranta muncii si sénatatea in constructii

Conformarea cu reglementarile privind siguranta in munca este esentiala pe durata fazei de
executie a investitiei. In acest sens, vor fi respectate reglementarile specifice pentru
protectia muncii, printre care:

s Normele generale de protectia muncii: in cadrul lucririlor de executie, se vor
respecta reglementarile stipulate de Legea nr. 319/2006 privind securitatea si
sanatatea in munca si Normele specifice pentru instalatiile electrice, care impun
masuri pentru prevenirea accidentelor de munca si protejarea lucratorilor.

« Instructiuni tehnice pentru muncitori: Toti muncitorii vor fi instruiti corespunzator
si vor purta echipamente de protectie adecvate pentru siguranta lor (casca, manusi,
incaltaminte de protectie, etc.), iar pe durata lucrarilor vor fi respectate procedurile
de lucru pentru a preveni accidentele electrice sau alte tipuri de accidente pe
santier.

4, Conformarea cu reglementarile de protectia consumatorilor

Investitia preconizatad trebuie sa asigure si protectia consumatorilor de energie electrica,
respectand reglementarile care vizeaza securitatea alimentarii cu energie si drepturile
consumatorilor:

o Legea nr. 123/2012 privind energia electrica si Directiva 2009/72/CE a Uniunii
Europene impun ca furnizarea de energie electrica sa fie sigurd, accesibild si de
calitate pentru consumatori, inclusiv pentru statiile de incarcare autobuze electrice.

» Codul de comportament al operatorilor de distributie: Toate lucrarile de racordare
si alimentare vor fi efectuate conform cerintelor privind drepturile consumatorilor,
garantandu-se transparenta in facturarea consumului si respectarea reglementarilor
de stabilire a tarifelor.

5. Conformarea cu reglementarile privind protectia mediului i gestionarea resurselor

Investitia trebuie sa asigure si protectia mediului, iar lucrarile de executie vor fi realizate
conform reglementarilor ecologice, care includ:

« Normele de protectia mediului in constructii: Se va respecta Ordinul Ministerului
Mediului nr. 1992/2010 privind protectia mediului in activitatile de constructie.
Aceste reglementari impun masuri de gestionare a deseurilor si prevenire a poluarii
pe durata lucrarilor de executie.
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« Regulamente privind emisiile de CO2: Investitia este in concordantd cu
reglementarile UE privind reducerea emisiilor de CO2, prin promovarea utilizarii
autobuzelor electrice, care contribuie la reducerea poltuarii atmosferice.

Legea nr. 10/1991 privind calitatea in constructii reglementeaza toate aspectele legate
de calitatea lucrarilor de constructie in Romadnia, stabilind cerintele fundamentale de
calitate, responsabilititile partilor implicate in procesul de realizare a lucrarilor si
mecanismele de verificare si control. in ceea ce priveste un proiect de infrastructura, cum
ar fi realizarea instalatiei de alimentare cu energie electrica pentru statiile de incarcare
autobuze electrice, conformitatea cu prevederile acestei legi este esentiala pentru
asigurarea sigurantei, durabilitatii si eficientei lucrarilor.

1. Cerintele fundamentale prevéazute de Legea 10/1991

Legea 10/1991 stabileste 6 cerinte fundamentale pentru calitatea in constructii, care
trebuie respectate in toate etapele proiectului de investitie. Acestea sunt:

« Siguranta in exploatare: Toate lucrarile de constructie trebuie sa garanteze
siguranta structurilor si a instalatiilor pe intreaga durata de exploatare. in contextul
instalatiilor electrice, acest lucru include protectia impotriva riscurilor de
electrocutare si incendii.

» Securitatea in caz de incendiu: Proiectul trebuie sa prevada masuri de protectie
corespunzatoare pentru prevenirea si limitarea riscurilor de incendiu, inclusiv prin
utilizarea de echipamente de protectie si izolatie de calitate.

« lgiena, sanatatea si protectia mediului: Lucrarile trebuie s& fie realizate astfel
incat s& contribuie la protejarea sanatatii oamenilor si a mediului. in acest sens, se
vor aplica reglementarile referitoare la protectia mediului si gestionarea deseurilor
rezuttate in urma lucrarilor de constructie.

» Utilizarea economicd a resurselor: Proiectul va trebui sa asigure o utilizare
eficienta a materialelor si resurselor, contribuind la reducerea riscurilor economice
si la realizarea unui sistem eficient din punct de vedere al consumului de energie.

« Durabilitatea: Proiectul trebuie sa fie durabil si s garanteze functionarea corecta
a instalatiilor electrice pentru o perioada lunga de timp. Aceasta include alegerea
de materiale si echipamente de inalta calitate si cu o durata de viata extinsa.

s Performanta in exploatare: Toate instalatiile trebuie sa indeplineasca conditiile de
performantd, inclusiv siguranta, eficienta energetica si fiabilitatea pe intreaga
durata de exploatare.

2. Responsabilitatile partilor implicate in proiect

Legea 10/1991 prevede responsabilitati clare pentru toate partile implicate in procesul de
realizare a lucrarilor de constructie:

» Beneficiarul proiectului: Este responsabil pentru asigurarea conformitatii
proiectului cu cerintele de calitate si pentru verificarea respectarii reglementarilor
tehnice. Beneficiarul trebuie sa se asigure ca toate documentele justificative si
autorizatiile sunt obtinute.

» Proiectantul: Este responsabil pentru respectarea normelor tehnice si
reglementarilor aplicabile in procesul de proiectare. Proiectantul trebuie sa
elaboreze proiectul conform cerintelor legale, sa verifice fezabilitatea tehnica a
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acestuia si sa asigure compatibilitatea solutiilor propuse cu reglementarile in
vigoare,

» Executantul: Este responsabil pentru realizarea lucrarilor conform proiectulu
aprobat si pentru respectarea normelor de calitate stabilite de lege. Executantul
trebuie sa asigure buna executie a lucrarilor, folosind materiale si echipamente
conforme cu cerintele tehnice.

» Dirigintele de santier: Acesta are rolul de a monitoriza si verifica, pe parcursul
executiei, respectarea reglementarilor de calitate, asigurandu-se ca lucrarile sunt
efectuate in conformitate cu proiectul si cu standardele aplicabile.

» Organismele de control §i autoritatile competente: Acestea sunt responsabile
pentru efectuarea de inspectii si venﬁcan pentru a se asigura ca lucrérile respecta
standardele si reglementarile apllcablle

3. Verificarea si controlul calitatii in constructii

Legea 10/1991 prevede mai multe mecanisme pentru verificarea si controlul calitatii in
constructii:

= Controlul calitatii lucrarilor de constructie: Fiecare faza a executiei lucrarilor este
supusa unui control riguros. Acesta include verificarea materialelor utilizate, a
executiei propriu-zise a lucrarilor si a documentatiei justificative.

» Documentatia de calitate: La finalizarea lucrarilor, executantul va prezenta
documentatia de calitate, care include certificate de conformitate pentru
materialele utilizate, procese-verbale de receptie, rapoarte de control si alte
documente care dovedesc respectarea cerintelor tehnice.

» Receptia lucrdrilor: La finalizarea investitiei, va avea loc receptia lucrarilor de
constructie, care va include o evaluare a calitatii acestora. Receptia va fi realizat3
de catre o comisie, care va verifica dacad lucrarile au fost realizate conform
proiectului si cerintelor legale.

4. Conformitatea cu Legea 10/1991 in cazul investitiei pentru alimentarea cu energie
electrica a statiilor de incércare

in cadrul acestui proiect de investitie, trebuie sa se asigure respectarea tuturor cerintelor
legale prevazute de Legea nr, 10/1991:

» Siguranta si fiabilitatea instalatiei electrice vor fi garantate prin respectarea tuturor
regtementamlor de protectie impotriva riscurilor electrice si implementarea
echipamentelor de protectie corespunzatoare.

o Durabilitatea instalatiei va fi asiguratd prin alegerea de echipamente de calitate,
cum ar fi transformatoarele, cablurile si celulele de medie tensiune, care vor
indeplini cerintele standardelor internationale si nationale.

e Sustenabilitatea si eficienta energetica: Proiectul va contribui la dezvoltarea unui
sistern de transport local sustenabil prin implementarea statiilor de incarcare pentru
autobuze electrice, promovand mobilitatea electrica si reducerea emisiilor de
carbon.

« Conformitatea cu reglementarile de mediu: Proiectul va respecta reglementarile
de protectia mediului, inclusiv cele privind reducerea impactului asupra
biodiversitatii si gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate din constructie,
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In concluzie, respectarea prevederilor Legii nr. 10/1991 asigurd ci toate aspectele
projectului de alimentare cu energie electricd pentru statiile de incarcare autobuze
electrice sunt realizate conform standardelor de calitate, contribuind la siguranta,
fiabilitatea si durabilitatea acestuia.

........... OSEHRPLRS .
i

- 5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei |
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de |
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe |
__nerambursabile, alte surse legal constituite. |

Bugetul de stat si credite externe: proiectarea la fazele de proiect tehnic si detalii
de executie, precum si executia lucrarilor de constructii-montaj se finanteaza din surse ale
bugetului de stat si/sau credite externe achizitionate si garantate de stat, prin Ministerul
Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si Administratiei si Agentia Nationala pentru Locuinte;

Bugetul local: proiectarea, la fazele studiilor de fezabilitate, care fundamenteaza
necesitatea si oportunitatea, caracteristicile principale si indicatorii tehnico-economici ai
investitiilor; asigurarea utilitatilor si dotarilor edilitare se finanteaza din surse ale bugetelor
locale si din sursele agentilor economici care exploateaza retele de utilitati.

‘ B, Urbagism,_ggorgggri si avize conforme

| 6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

»  Certificatutui de urbanismnr. ......... , emis de Primaria Municipiului Oradea, anexat
documentatiei

_6.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege |

Extras de Carte Funciara nr. 156172 si 156173 , anexat documentatiei.

diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor i
acordului de mediu in documentatia tehnico-economica |

' 6.3. Actul administrativ at éatafimtéﬁimE&E_p_etente pentru protectia mediului, masuri de |

Anexat documentatiei

[Foe . * ] " :“ e SF (3 BT
| 6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitétilor

Conform certificat de urbanism - anexate documentatiei

67.75,7_5__t__g_zj_i9 gpp_g_,_{gfiém,“\;{ia"t_ Héwcétre Oficiul de Cadastru si ?uki))wljgi't“g_;_t_g_"t_rgggjliaré

Anexat documentatiei
6.6, Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, in functie de specificul obiectivului de |
| investitii si care pot conditiona solutiile tehnice | |
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Conform certificat de urbanism - anexate documentatiei

| 7. Implementarea investitiei

| 7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea investitiei este MUNICIPIUL ORADEA.

' 7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de

| investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, |

 esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare RN S - i)
Durata de executie: 2 luni

Resurse necesare:

= Buget de stat;
» Buget local;

Strategia de exploatare/operare §i intretinere pentru instalatia de alimentare cu energie
electricé a statiilor de incédrcare autobuze electrice are ca scop asigurarea functionarii
eficiente, sigure si durabile a infrastructurii pe termen lung. Aceastd strategie cuprinde
etape clare, metode de operare §i intretinere, precum si resursele necesare pentru fiecare
faza.

1. Etapele strategiei de exploatare si operare
a) Etapa de punere in functiune (inceperea operatiunilor)

. Verificarea finald a instalatiei: Dupd finalizarea constructiei si instalarii
echipamentelor, se va efectua o verificare amanuntita a tuturor componentelor
instalatiei de alimentare cu energie electrica si a statiilor de incarcare. Aceasta
include testarea echipamentelor, a sistemelor de protectie, a legaturilor electrice si
verificarea documentelor tehnice.

« Formarea personalului: Personalul care va opera si intretine instalatia trebuie sa
fie instruit corespunzator in privinta procedurilor de operare, a masurilor de
siguranti, si a utilizérii echipamentelor de monitorizare si control.

+ Sisteme de monitorizare si control: Se va instala un sistem de monitorizare continua
care va permite urmarirea starii instalatiilor, detectarea problemelor in timp real i
interventia rapida in caz de avarie.

b) Etapa de operare continua (exploatarea zilnica)

o Supravegherea performantei instalatiei: Exploatarea zilnica a instalatiei se va face
sub supravegherea unui sistem de monitorizare centralizat, care va urmari
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parametrii precum tensiunea, curentul, puterea si temperaturile echipamentelor de
medie si joasa tensiune.

o incdrcarea autobuzelor electrice: in functie de programul de transport al
autobuzelor, statiile vor fi operate pentru a asigura incircarea acestora in mod
eficient, avand in vedere timpii necesari si necesitatile de energie,

» Gestionarea fluxurilor de energie: Se va urmari optimizarea consumului de energie
electrica pentru a asigura o utilizare eficienta a resurselor, inclusiv eventuale pelitici
de optimizare a costurilor prin managementul consumului de energie in functie de
cerintele de incarcare.

c) Etapa de intretinere preventiva si corectiva

o intrei;inerea preventiva: Este esentiald pentru a preveni avariile si pentru a
maximiza durata de viata a echipamentelor. Activitatile de intretinere preventivi
vor include:

- Inspectii periodice ale echipamentelor (celule de medie tensiune,
transformatoare, statii de incarcare).
Curatarea echipamentelor si verificarea starii acestora.
Verificarea si testarea sistemelor de protectie, inclusiv releele de protectie
si intrerupatoarele.
Monitorizarea permanentad a parametrilor de functionare pentru a identifica
potentiale defectiuni.

» Intretinerea corectiva: in cazul in care apare o avarie sau un defect, se va interveni
rapid pentru repararea sau inlocuirea pieselor defecte. Echipa de intretinere va urma
un protocol de urgenta pentru a minimiza timpul de nefunctionare a statiilor de
incércare si a instalatiei de alimentare cu energie.

d) Etapa de actualizare si modernizare

 Adaptarea la noi tehnologii: Avand in vedere evolutiile tehnologice rapide in
domeniul energiei electrice si al mobilitatii electrice, strategia de operare va include
evaluarea periodica a tehnologiilor emergente si a noilor solutii de eficienta
energetica pentru a le integra in infrastructura.

» Modernizarea echipamentelor: Este posibil ca, in timp, echipamentele si necesite
inlocuiri sau upgrade-uri pentru a respecta standardele de performanta si
reglementarile tehnice actualizate.

2, Metodele de operare si intretinere
a) Metode de operare:

» Planificarea incarcarilor: Statiile de incdrcare vor fi gestionate conform unui
program optimizat de incarcare a autobuzelor, tindnd cont de orele de varf ale
traficului si de necesitatile de energie ale autobuzelor electrice.

b) Metode de intretinere:
o Intretinere preventiva: Se vor intocmi planuri de intretinere preventivd pentru

fiecare tip de echipament (transformatoare, celule de medie tensiune, sisteme de
incarcare), inclusiv verificari periodice si inspectii.
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inspectii vizuale: Verificarea integritatii fizice a echipamentelor si
detectarea eventualelor semne de uzura.
Testdri functionale: Verificarea functionarii corecte a echipamentelor,
inclusiv a protectiei, controtului si sistemelor de monitorizare.

o Intretinere corectiva: In cazul defectarii echipamentelor sau al aparitiei unor

deficiente, se va interveni rapid pentru remedierea acestora. Aceasta va include:

Identificarea cauzei avariei.
Inlocuirea pieselor defecte sau nefunctionale.
Verificarea sistemului dupd remedierea problemei pentru a asigura ca
functioneaza conform standardelor.

c) Metode de gestionare a consumului de energie:

« Masuri de optimizare a consumului: in functie de perioada zilei si de necesitatile
de incarcare ale autobuzelor, se pot adopta strategii de incarcare adaptate pentru
a reduce costurile de energie (de exemplu, incdrcarea in afacerea orelor de varf,
folosind surse de energie regenerabila).

3. Resursele necesare
a) Resurse umane

s Operatori de statii de incarcare: Personalul care va superviza zilnic operarea
statiilor de incarcare si va raspunde la orice probleme tehnice minore.

« Tehnicieni si ingineri de intretinere: Echipa de intretinere va include tehnicieni
specializati in echlpamente electrice si ingineri care sa se ocupe de lucrarile de
intretinere preventiva si corectiva.

e Responsablh cu managementu! energiei: Un specialist sau un echipaj care va
monitoriza fluxurile de energie si va optimiza consumul in functie de necesitatile de
incarcare.

b) Resurse materiale

« Echipamente de intretinere: Instrumente si echipamente pentru realizarea
inspectiilor si mterventnlor tehnice (testere de tensiune, echipamente de protectie).
« Piese de schimb: Piese de schimb pentru inlocuirea componenteior defecte
(transformatoare, celule de medie tensiune, componente ale statiilor de incarcare).

c) Resurse financiare
» Bugetul alocat pentru intretinerea periodica a instalatiei §i pentru eventualele

modernizari, inclusiv cheltuielile cu personalul, echmamentele de intretinere,
piesele de schimb si consumul de energie.

| 7.4. Recomandari prwmd asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Primaria Municipiului Oradea isi asuma responsabilitatea implementarii proiectului.
Capacitatea manageriald este capacitatea de a planifica si controla desfasurarea
activitatii obiectivului de investitie.
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Pe timpul executiei se recomanda contractarea unui specialist (diriginte de santier)
pentru urmarirea executiei lucrarilor, in cazul in care beneficiarul nu dispune de specialist
autorizat.

| 8. Concluzii si recomandari

Prezentul Studiu de Fezabilitate (5.F.) s-a intocmit conform H.G nr. 907 din 29
noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnicoeconomice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice.

B. PIESE DESEMATE

In functie de categoria si clasa de importanti a obiectivului de investitii, piesele desenate
se vor prezenta la scari relevante in raport cu caracteristicile acestuia, cuprinzand:

1. plan de amplasare in zona;

2. plan de situatie;

3. planuri generale, fatade si sectiuni caracteristice de arhitectura cotate, scheme de
principiu pentru rezistentd si instalatii, volumetrii, scheme functionale, izometrice sau
planuri specifice, dupa caz;

4. planuri generale, profile longitudinale si transversale caracteristice, cotate, planuri
specifice, dupa caz.

Conform borderou

Proiectant™4),
S.C. ENERGOTEH PROIECT S.R.L.

o
~
o

e



ANEXA 1-DEVIZ GENERAL



Proiectant,

5.C. ENERGOTEH PROIECT S.R.L.

Adresa

ORADEA, str.Mircea Eliade, nr.45, jud. Bihor

CUl

RO26741440

DEVIZ GENERAL

al obiectivutui de investitii

ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA SISTEM INFRASTRUCTURA INCARCARE AUTOBUZE ELECTRICE (RELOCABIL PARTIAL}

{denumirea obiectivului de investitii]

Valoare fara

Valoare cu

Nr, crt. Denumirea capitolelor §i subcapitoletor de cheltuieli TvA B TVA
lei lei iei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru ob{inerea $i amenajarea terenului
1.1 Obtinerza terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
Amenajari pentru protectia mediului §i aducerea terenului la starea inigiala 0,00 0,00 0,00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protaciia utilititilor 0,00 0,00 0,00
Total capitol 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului de investitii
2.1 0,00 0,00 0,00
2.2 0,00 0,00 0,00
2.3 0,00 0,00 0,00
Total capitol 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 152.053,98 28.890,26 180.944,24
3.1.1, Studii de teren 0,00 0,00 C,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Alte studlii specifice / Studiu de solutie 152.053,98 28.890,26 180.944,24
= Documentatii-suport si cheltuisli pentru obtinerea de avize,
iy acorduri si autorizatii 0,00 0,00 0,00
3.3 Expertizare tehnica 0,00 0,00 0,00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
3.5 Projectare 105.000,00 19.950,00) 124,950,00
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezahilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucririlor de
interventii si deviz general 53.000,00 10.070,00 653.070,00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie 7.000,00 1.330,00 2.330,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 35.000,00 6.650,00 41.650,00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 30.000,00 5.700,00 35.700,00
3.7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistentd tehnica 35.000,00 6.650,00 41.650,00
3.8.1. Asistentd tehnica din partea proiectantului 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 9.000,00 1.710,00 10.710,00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de citre
Inspectoratul de Stat in Constructii 1.000,00 190,00 1.180,00
3.8.2. Dirigentie de santier 20.000,00 3.800,00 23.300,00
3.8.3. Coordonator in materie de securitate si sanatate - confarm Hotarari
Guvernului nr. 300/2006, cu medificarile si completarile ulterioare 5.000,00 350,00 5.950,00
Total capitol 3 322.053,98 61.190,26 383.244,249




Proiectant,

S.C. ENERGOTEH PROIECT S.R.L.

Adresa

ORADEA, str.Mircea Elade, nr.45, jud. Bihor

CUI

RQ26741440

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investii

ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA SISTEM INFRASTRUCTURA INCARCARE AUTOBUZE ELECTRICE (RELOCABIL PARTIAL)

{denumirea oblectivului de investitii}

Valoare fara VA Valoare cu
Mr. ort. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
lei lei fei
1 Z 3 4 5
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 375.958,00 71.432,02 447.390,02
4.1.1 LUCRARI OB1 0,00 0,00 0,00
4.1.2 LUCRARI OB 2 375.958,00 71.432,02 447.390,02
Maontaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale OB 151 OB 2 73.435,00 13.952,65 87.387,65
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj OB 1 51
) OB 2 952.875,00 181.046,25} 1.133.921,25
a4 Utilaje, echipamente tehnologice si funciionale care nu necesitd montaj si
' echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
Total capitol 4 1.402.268,00| 266.430,92| 1.668.698,92
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 0,00 0,00 0,00
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de
santier 0,00 0,00 0,00
5.1.2. Cheltuieli conexe arganizari santierului 0,00 0,00
5.2 Comisinane, cote, taxe, costul craditului 4.943,32 0,00 4.943,32
5.2.1. Comisicanele si dobanzile aferente creditului bancii
finanjatoare 0,00 0.00
5.2.2. Cota aferentd 1SC pentru controlul calitatii lucrarilor de
constructii 2.245,97 0,00 2.246,97
5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriulul, urbanism si pentru autorizarea lucrdrilor de constructi 449,39 0,00 449,39
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 2.245,97 0,00 2.246,97
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare 0,00 0,00 0,00
5,3 Cheltuieli diverse §i neprevdzute 44.939,30 8.538,47 53.477,77
5.4 Cheltuigli pentru informare si publicitate 4.000,00 760,00 4.760,00
Total capitol 5 53.882,62 9.298,47 63.181,09
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00
Total capitol 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
71 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 +1.3+ 14 +2 + 423.580,50 80.480,29 504.060,79
3.1+3.2+3.3+35+3.7+3.8+4+5.1.1)
72 'Cheltuieli aferente marj.ei de buget si pentru constituirea rezervei de 70.113,40 13.321,55 83.434,95
implementare pentru ajustarea de pret
Total capitol 7 493.693,90 93.801,84 587.495,74
TOTAL GENERAL 2,271.898,50f 430.721,48| 2.702.619,98
dincare:; C+M{1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2 +51.1) 449.393,00 85.384,67 534.777,67
Intocmit

Data
Beneficiar

14.03.2025
Oradea Transport Local SA

S.C. ENERGOTEH PROIECT SR Leee..
S Comer

- ~
Comer.. ™
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.QS?*‘;“‘—}J e 7‘? 4
g5 * ‘\T?’f"‘




ANEXA 2-GRAFIC DE EXECUTIE



Protectant,

5.C. ENERGOTEH PROIECT S.R.L.

Adresa ORADEA, str. iMircea Ehade, nr. 45, jud. Bihor
L RO26741440
Grafic de executie
al obiectivulul de investitii
ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA SISTEM INFRASTRUCTURA INCARCARE AUTOBUZE ELECTRICE (RELOCABIL PARTIAL)
Ourata de exacutie
Chbiect Luna 2 Luna 3
i Decumentaliite lehnice necesare in vederea oblineri iacordun si auterizati
2 Proiect tehnic i detalii de execulie
3 Yarficarea tehnica de calitate a proiectulul tehnic $i a detalilor de executie
4 Executia lucrarilor
Intacrt
Data 14.03.2025 5.C. ENERGOTEH PROIECT 5.R.L
Beneficiar Oradea Transport Local SA

Y




ANEXA 3-AVIZ TEHNIC DE RACORDARE



Distributie Energie Electrica Romania - Sucursala Orades
o " " = Str. Grivitei, Nr. 32, 410520, Oradea, Jud. Bihor
£ /% Distributie Energie
\\, 4 Electricé Rﬂmania Tel: +40 259 405 702 CLE. DEER/C.ULL Suc, 70

Sucursala Oradea R.G. BBERT Sue. ENIMOTSILE

st @disinbutie-energie.an wwew clistributie-energie

POD: -

AVIZ TEHNIC DE RACORDARE
PENTRU CONSUMATOR NONCASNIC

Nr. 6020250100221 din 14.03.2025

Courmare & cereni inregistrate cu ar GI20230100221 din data 13012825 adnd ca seop Instalatic nowa adresutd de ORADEA
IRANSPORT FOCAL S\ pentrn SISTEM INFRASTRUCTURA INCARCARE AUTOBUZE ELFECTRICE co aparjine utihzatorzim
ORADEA TRANSPORT LOCAL SA cusediol in judeted BIHOR. - ORADEA. st - cod postal 410342 strada ATEL IERELOR nr 12
tetoton DTA4A01812 el SECRETARIAT @ OTLRO s1a analizdnn docamentafier anesile acesteis depusi complet la data 0402, 2025,

in contormuate cu prevederile Regulamentadin privend racordarea utilizatordor fa reqetele electrice de iteres pubite. aprahat prin
Cndinut ANRE ar 392013, cu madificante secompletanie ultervare, denuanut in contmuare Regnfiment, se

APROBA RACORDAREA LA RETEAUA ELECTRICA
4 tocului de consum Permanent SISTEM INFRASTRUCTERA INCARCARE AUTOBUZE FI FCTRICE

implasat o in judetad Bikor Municipie ORADE S st - cod pestal 0542, stada ATEVIERELOR nr 12 bloe - wcara - ap BlS-
F1ECTR, ne cadastral 186173, 186172, 136170 an conditnle mentionate in continuare

b Puterea aprobata;

Puterca Frolutia putérn aprobate
Siuana aprobati pestru - 5 : . : -
SxIStenta in orgamzare de I‘.mp:al i, Etapa a Etapaa llla, | Etapaa IVa, | Etapa finala,
wioinentil santrer vitlabila valabila de valalvila de valabila de virladila
i vatabili pang 14 de ta data T ehieda fa data {1 data de Baalata
anvizuh data
Puterca K - 1800.00 800,00 180004 1800,80 1800,00
'“*"; L kVA 04,00 0,00 2000,00 2000,00 2600,00 2000,00 200000
sHnuitana
Cepoate 1
absorbid
Puterea manima simultani ce pogte {1 kY
abserbng frd realizarea lucrinlor de
intanre
AR

2. Descrierea succintd a soluticl de racordare corelati cu evolugia puterii aprobate, stabilita prin fisi de solutie
nr.
6020250100221 - sau studiul de soluic nr Amper Proicet 84 / 2024 avizat de CTA DEER cu documentul nr.
60/79/40 7 10.03.2025:

o Punetul de racordare este stabitit la nivelul de tensiune 20 k¥, ta PTZ Garaj ICO afimentat din LES 20 kY
Oradea Centri = 30 Decembrier, PTE GARAT ICO, - kV, - kVA
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Distributie Energie Electricd Romania - Sucuraais orades

Str. Grivitet, Nr, 32, 410520, Oradea, Jud. Bihor

£\ Distributie Energie
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by Instalatia de racordare existemd in momentul esyiterii asizsului: » PTZ Garaj 1CO 20/0.4 KV - 300 kv A +
250 kYA cu loc Hiber pentru inca doua celule de 20 kY, instalatii evistente;

e Luerari pentru realizarea instalatiei de racordare: » in cele doua locur libere pentru celule de 20 kV din
incinta PTZ Garaj leo se vor monta doua celule de 20 kY dupa cum urmeaza:
* celula cuplit cu masura echipata cu separator de sarcina in SF6 si CLP, echipati cu 3 buc.
transtormatoare MT de masura tensiune 203400 IW043)/0,113) kY clasa 0.2 si 3 buc.
transformatoare MT de masura curent 2x30/5/5A, cls 0.25, (rapart ales 50/54) indicator prezenta
tensiune cu contacte auxiliare, rezistenta anticondens; loc pentru contor:
* cetula functie linie cu izolatia barelor in aer. 24 KV, 630A. 16KA(Es), cu separator de bare in SF6 si
CLP, intrerupitor in vid 24 kV | releu digital de protectie, indicatoare prezenta tensiune cu contacie
auxilizre, rezistenta anticondens — plecare spre PTAD St incireare pr.;

¢ buerdri pentru realizarea instalatiei de atilizare: » din celula functie linie nou montata in PTZ Garaj

FCO realivare LES 20 KV projectat cu cably tip AZNS(FLISZY - 12/20 KV 3x1x150/25 mmp in tungime de

aprox. L =200 m pana la PTAD St. Incircare;

» realizare PTAD St Inearcare pr. 2000.4 kY - 2 x 1250 KV A cu urmatoaren configuratie:
e Loe LS+ ILS + 271

Compartiment de MT:

* loc eelula de linie en separator de bara 24 KV /630 A in SF 6 cu CLP, (pas Sltem);

o cefulit de linie de 20 kV (LS) - intrare dinspre PTZ Garaj OO - celula de 20 KV de linie cu intrare in
cablu subteran, de interior. simplu sistem de bare, extensibila, independenta, cu izolatia barelor in aer si
echipamentul de comutatic in SF6, 24 kV, echipata cu separator de saveina 24 KV 630 A 16 kA (1s)in SFo
cu actionare manuata, cutite de legare Ia pamint interblocata cu separator de sarcina, indicator prezenta
tensiune cu contact auxiliar (inclusiv divizorii capacitivi), si rezistenta anticondens,

“ 2 buc celule trafo de 20 kV (T1) echipate cu eiite un separator de bard 24 kV/630A in SF6 cu CLP,
intrerupdtor in vid 24 kV, matoriziri si contacte auxiliare, reductori de curent 3 x TC 24 kV 60/34,

“ 2 bue transformatoare de putere TTU 1250 kVA 20/ 0.4 kV, etans Fcodesign 2. in construetie etansii,
ulei, amplasate in c¢ite o boxi trafo.

Compartimente joasa tensiune;
* 2 bue TDRI 0.4 kV echipate cu: intrerupator tripolar debrosabil 20004, 8 plecari joasa tensiune en
separatoare verticale 630A;

» Pentru PTAD 20 kV proiectat se vor respecta urméitoarele conditii:

“ Indicator trecere curent defeet LES MT —pentru celule de linie

“ Celulele de medie tensiune vor fi modulare, extensibile cu izolatia barelor in aer, mediu de stingere

pentru separatoare in SF6, si pentru intrerupatoare in vid,

* Celulele de linie de plecare se vor prevedea cu indicatoare de defoct pentru detectarea si semnalizarea

scurteircuitelor mono si polifazate,

“ PTAb-ul proiectat va fi prevazut cu o priza de pamant cu 2 contururi Rp<d ohmi, Rdisp echiv<iohm.

i Lucrari ce trebuie electuate pentru intarirea reteled electrice detinute de operatorul de refea. in amonte Je
punctul de racordare, pentru crearen condigiilor tehnice necesare racordirii utilizatorului., detaleate conform
umiatoarelor categorii:

i Lucrdri de intdrire determinate de necesitatea asigurarii conditiilor tehnice in vederea consumului
puterii aprobate exclusiv pentru locul de consum i causu: -
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11 Lucrari de intrive pentrn crearca condititlor wehaice necesare racordarii mai muftor locuri de
consum  de consum si de producere:
3| Punctal de masurare este stabilit fa nivelul de wnsiune 20 KV KV lwinpe celula cupla cu masura din
PTZ Garaj 1CO
f) Masurarea energiei electrice se realizeasa prin » grup de masura indivecta in celula eupla co masura
din PTZ Garaj 1CO cu transformatoare de tensiune 3 x 117 24 kV (20/43)(0,1/43)¢0, 13y KV, clasa de
precizie 0,2, si transformatoare de eurent 3 x TC 24 kY 2x50/5/3A, clasa de precizie 0.2s (raport ales
50/5A) si contor electronic trifazat cu curba de sarcina, telecitive, in montaj indirect, cu 3 sisteme de
masurire.
! Punctul de delimitare o instalatitfor este stabilit la nivelu! de tensiune 20 KV, Ju finalele LES MT iesire
din celula functie linie din PTZ Garaj 1CO spre PTAD St Incareare pr.
3. (1) Cerinte pentru protectiile i automatizarile Ia
a) punctul de racordare:
b punctul de delimitare a instalatitlor:

i

(2) Alte cerinte. nominalizate:
ar  de monitorizare i reglaj:
(a] interfetele sistemelor de monitorizare. comandd. achizitie de date. masurare o energici electrice.
telecomunicutii
N pentry principalele echipamente de masurare. protectic, control si automatizare din mstalagile
utilizatorului. inelusiy
di o openiru sistemete HYDC
¢y pentru instalagiite de stocare
(3 Conditii specitice pentru racordire
4. Datele inregistrate care necesitd verificarca in timpul funciondrii
5 (1) In conformitate cu prevederile Regwlamentnlui . pentru realizarea racordarii la reteaua electrica, utilizatorul
sau operatorul cconomic atestat, impuiernicit de wtilizator conform pres ederilor Regulamentului. incheie contractul
de racordare cu operatorul de retea sioachitd acestuia componentele tarifului de racordare. conform clauzelor
contractului de racordare.
(2} Pentru incheicrea contractubui de racordure. utilizutorul anexeaza cererii depuse la operatorul de retea
urmatoarele documente prevazute de Regulament:
6. Valoarea componentei tarifului de racordare T=TR+TU, stabilitd conform reglementarilor in vigoare
la data emiterii prezentului aviz tehnic de racordare este de 254863.49 lei inclusiv TV A, explicitatd in fisa de
ealeul anexatd sau, dupi caz, in deviz,

(1} Valoarea componentei tarifului de racordare corespunzitoare realizivii instalativi de racordare TR, stabilitd
conform reglementirilor in vigoare la data emiterii prezentului aviz ehnic de racordare este de 25467309 lei.
inciusiv 1 VAL explicitatd in fisa de caleul anexatd sau. dupit caz., in deviz, astiel:

- componenta corespunzitoare proiectarii instalagiei de racordare: (SF. PTE. DTAC) 0,00 lei (faza Sy -
17767.89 lei i fuza PTE) = 0,00 Tei (faza DTAC) + 0 lei ifaza DE inclusiv TVAL

- componenta corespunzatoare realizarii instalajict de racordare: 20729205 lei (utila)) + 29613,15 lei (C M
inclusis TV A + 0 lei (Integrare SCADA) + 0 lei (grup masura):

- valorile estimate ale componentelor conese realizarii instalatiei de racordare. respectiv ale taxelor legale
contorm Legii nr.30/1991 actwalizatd, Legii 1071995, cu modilicqrile si completarile ulterivare. respectis |

el
A 2272015 refacert pavaie 0,00 lei - subtray ersari 0,00 Tei + 0 lei (Integrare SCADA) 0 lei {grup masurad:

3/8
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(2 Valoarea componentei tarifului de racordare corespunsatoare verificarii dosarului mstalaticl Je
utilizate st punerii sub tensiune o acestel instalagii TU. stabilitd conlorm reglementirilor in vigoare la data emiterii
presentihid aniz tehnic de racordare. este 190,40 lei. inclusiv TV A,

(31 Vatoarca costurilor de realizare a fucrarilor de intarive T1L stabilita contorm reglementiritor in vigoare
ester 0400 lei. inclusiv TVAL rezultata din urmatoarele componente: 000 i (faza SE-Fh + 0000 Tei (taza PTE-Ti) -
0,00 ki (taza DTAC-1H),

- lucrart efective intarive: 00 fei (ulai=T7) = 0,00 fei (CN=Ti - 0,00 1¢) tntegrare SCADA-TH
{eonform Ordin ANRE 112014

scota FICUSUY = 0] %o 5 ( OM + SCADA 5 - 0,00 Fei ¢ contorm Legii ne. 3001991 art. 36 completata si
modificata de Ovdinul ne. 8392000, art. 70, alin.1 1

- ot [SC = 0.5 %o x (CM + SCADA) = 0,00 lei (conform Legii nr.10/1993 art 40 si Ordinului nr.
8392009, urt, 70, alin. 2y

- tana AL - 1% 5 (OM = SCADA) = 0,00 lei  conform Legiinr.227°2015 art.474. alin(6)).

41 Valoarea taxelor ce se achita suplimentar de catre utilizator necesare aulorizatiilor si avizelor: cola
FECHSCY 1% = 0,00 leiz cota 1SC 0.3 %6 = 0,00 lei: tasa AC 1% 0,00 Toi: dirigentic santier 2% = 0,00 lei.

(3 Vadoarea costurifor pentru achizifia $i montarea grapului de masurare o energiel electrice sau. dupd caz. a
Blocului de masurd si protectic. complet echipat. cu exceplia contorului de masurare a energiei electrice. care sunt
suportate de catre utilizatorii clicoti tinali noncasnici. contorm prevederilor art, H aling 1274y din Reeulament. este
fel. fa care se adauga TVA.

(6) Valoarca mentionatd pentru tariful de racordare se actualizeaza, Lo incheieres contractului de racordare. daca
tacifele aprobaie de Autoritaien Nationala Je Reglententure in Domeniul Energici. pe baza carora a fost stabilit, au
fost modificate prin Ordin al presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare in Bomeniul Fnergiei.
Avtuahizarea in acest caz se face in conditiile stabilite prin Ovdinul de aprobare a noilor tarile.

(7) Daca tarifud de racordare a fost stabilit integral sau partial pe hazs de deviz general. acesta se actuatizeaza la
incheierea contractului de racordare in functie de preturile echipamentelor si‘ssau ale materialelor in igoare la data
incheierii contractului de racordare,

701y Odawd cu writul de racordare. utilizatorul va pliti operatorului de retea sau primulul wilizator. dupa caz.
conform prevederilor Regulamentului si ale contractului de racordare. suma de -~ lei. stabilita in fisa de caleul
anexata. drept compensatie baneasca.

(2) Utilizatoral va primi. in conditiile prevederilor Regulamentuiui. o compensatic baneased daci la instalagia de

rucordare prevazutd la punctd 2 vor fi racordati si alti wtilizatord. in primii 3 ani de la punerca in functiune a
acesteia,
8.(1) In sitatia prevazud fa art. 31 din Regulament. utilizatorul are ohligatia si constituic o garaniie financiard in
favoarca operatorufui de rejea. in valoare #,00 lei. reprezentand 5 % din valoarea tarifului de racordare. cu
wrmdtoared/umiitoarele formad/forme aceeptate de catre DEER: a) Virament in cont bancar al DEER: IBAN
ROG4 RNCB 0205 0099 7734 0254 b) Serisoare de garantie baneard (SGB) sau ¢) Depozit colateral deschis la
o banci avind ca beneficiar DEER,

(3) Termenul in care atilizatorul are obligaia si constituie garan{ia financiard prevaswd la alin.(1). situatiite in
care garaniia linanciard poate i executatd de operatorul de refeq, precum si situagiile in care aceasta inceteasi'se
restituie utifizatorului se prevad in contract] de racordare.

9. 41y Termenul estimat pentry realizarea de citre operatorul de retea a lucrdrilor de intarire este - pentru
Tuerdrile precizate la punctul 2 1iv d) subpet. i 51 - pentru fucrdrile precizate la punctul 2 fit dy subpet. i,

(2) Termenul si conditiile de realizare de catre operatorul de refea a luevirilor de imarire precizate la punciult 2
Fitdy se prevad incontractul de racordare.
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(3) Nevesitatea realizani tuerdritor de intdrive precizate o punctul 2 1it d) subpet, i) este influentatd de aparitia
focurilor de consum/de consum si de producere care au fost luate in considerare in caleulele pentru regimurile de
functionare ce au determinat lucrdrile de intdrire respective.

(4) Costurile pentru realizarea Tucrdrilor de intarire a refelei electrive care nu pot i finantate de operatorut de
retea in pericada imediat wrmatoare sunt in valoare de 000 el inclusiv TVAL pentru tuerarile precizate la punciul 2
fie d) subpct. i 5i - el inclusiv TV AL pentru luerdrile precizate la punctul 2 Tit dy subpet, i,

{5y In situatia In cace. din urmitoarele motive: operatorul de refea nu are posibilitatea realizarii luerarilor de
intarirepand la data solicitatd pentru punerea sub tensiune @ instalaticl de wiilizare. utilizatorul puate opta pentru una
dintre urmatoarele variante:

a) renuntarea la realizarca obicctivului pe amplasamentul respectiv:

by amdnarea realizZirii obiectivului pe amplasamentul respectiv. pana la tinalizarea lucrdrilor de intarire de
catreoperatorul de retea: in acest caz. utilizatorul si operatorul de reea incheie contractul de racordare cu obligaiia
operatorului de retea de o reatiza luerarile de intire la wermenul precizat alin, (1),

¢) desvoltarea in etape a obicctivului cu incadrarea in limita de putere aprobatd tard realizarea lucrdrilor de
intarire. precizaid in tabelud de fa punctul 1:

dy achitarea costurilor care revin operatorului de vejea pentru fucrarile de intdrire a retelel in amonte de punctul
de racordare. in cazul in care motivul intareri se datoreaza faptului ¢ respectivele costuri nu sunt prevazute in
programul de investiti al operatorulut de retea. in conditiile in care wtilizatorul opteasd peniru achitarea acestor
costur. respectivele cheltuieli i se returneasa de cdtre operatorul de refea printr-o modalitate con enita intre parti. ce
urmenzd a fi prevazutd in contractul de racordare,

10, (1) Pentru projectarea si exceutares luerdrilor din categoria prevazutd fa pete 2 it e operatorul de reea
incheie un contract de achizitie publicd pentru profectarea si/sau exeeutarea de luerdri cu un operator economic
atestat de autoritiaten competentd, respectind procedurile de aribuire o contractului de achizitie publica.

(2) Prin derogare de Ly prevederile alin (D contractul pentru proiectared sifsau executarea lucririlor din
categoria celor previzate la pet. 2 it ¢) se poate inchela prin una dintre urmitoarcle modalitdyi:

a) de citre operatoral de refea cu un anumit projectant i‘sau constructor alestat. ales de carre utilizator. in
conditifle in care utilizatorul cere in seris. explicit. acest fucru aperatorutui de rejea. inainte de incheicrea
contracitiui de racordare:

by de catre utilizator cu un anumit operator economic aiestat. desemnat de citre acesta. in conditiile in care
utilizatorul a notificat in scris. explicit. acest lueru operatorului de retea. inginte de incheierea contractului de
racardare.

(3) Operatorul de retea proiecteazi si executd fuerdrile previizute la pet. 2 lit dy cu personal propriu sau
atribuie contractul de achizitie publica pentru proiectare/enceutare de luerdri unui operator cconomic atestat.
respectind procedurile de atribuire a contractului de achizijie publica.

) In sitatiile previzute e alin, (20, tariful de racordare prevazut la pet. 6 alin, (1) se recaleuteaza conform
prevederilor Regulamentului. corelat cu rezultatul negocierii dintre utitizator si profectantul si'sau constructorul pe
care acesta I-a ales, Operatorul nu are dreptul de a intervent in negocierea dintre utilizator $i projectantul §i'sau
constructorul pe care acesta l-a ales.

(5) Instalaiile rezuliate in urma lucrarifor previzute la pet, 2 ik o) finantate de catre utilizatori sunt in
proprictatea acestory i sunt exploatate de catre operatorul de retea, in baza unei conventii-cadru initiate de citre
aperator. avand ca obiect predarea in exploatare de cire wilizator nperatorului a instalagiel de racordare receptionate
si puse in tunctiune, Instalatiile rezultate in urma luerdrilor previzute la pet. 2 lit. ¢) finangate de catre operatorii de
refea sunt in proprietaten acestora,

1101y Lucrdrile pentru realizarea instalajici de wtilizare se executd pe cheluiala utilizatorubui. de cawe o
persoand autoriZalld sau un operalor cconomic atestat potrivit legii. pentry categoria respectivit de Juerari. Valoarea
acestor luerart nu este inclusd in tariful de racordare.
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(23 Eaccutamul instabutied de utilizare, precum sioutilizatorud vor respecta normele st reglementarite in vigoare
privind realizares gi exploatarea instalatiilor clectrice.

12, Lu solicitaren operatorului de refea. utilizatorul va incheia com entia de exploatare prin care se precizcass
modul de realizare a conducerii operationale prin dispecer. condiiile de exploatare si intretinere reciproci a
instalagiilor. reglajul protectiilor. executarea manevrelor. inter entitle in caz de incidente. urmirirea consumuly si
reducerea acestuia in situatii exceptionale aparute in funciionarea sistemulul electroenergetic national,

L340y Cerintele standardelor de performantd pentru serviciile prestate de eperatorul de distribugie s de
operatorul de transport i de sistem. dupd caz. referitoare asigurarea continuitdii serviciului o ta calitaien wehnica
a energici electrice reprezima conditii minime pe care respectival operator de regea are obligajia sa e asigure
utificatorilor in punctele de delimitare. Durata maxima pentra restabifirea alimentarii dupd o intrerupere este stabilita
prin stendardul de distribugie sau standardul de transport. dupd caz. Pentru nerespectarea termenelor prevasule, dupa
caz. de standardul de distributic sau de standardu de transport, operatorii de refea acordd wilizatorilor compensatii.
in conditiile prevazute de standardul respectiv.

(2} In situagia in care racordares este realizata prin dowd sau mai multe ¢ai de alimentare, in casul intreruperii
accidentale a unei odi de alimentare. ca urmare 3 defectarii unu element al acesteia. in conditiile existentei si
tunctionarii corecte o instalagict de automatizire. durass masima pentru conectarea celei de-a doua cai de alimentare
este ced corespunsiloare functiondrii instalaticl de automatizare:  secunde.

(3} Informutiile privind monitorizares continuitiiii §i calitatii comerciale a serviciului de distributic sunt
publivate si actualizate in fiecare an de ciue operatorul de refea. Acestea sunt disponibile pentru consultare la adresa
web wawawdistributie-enersie o,

1.1 In cazul in care wtilizatorul detine echipamente sau instalatii fa care intreruperea alimentarii cu energie
clectricd poate conduce la efecte cconomice sissau sociale deosebite rexplozii. incendii, distrugeri de utilaje.
dceidente cu victime umane. poluarca medivlui ete, ). acesta are obligatia ca prin solugil proprii. 1chnologice si/suu
energetice, inclusiv prin sursi de interventie. sa asigure evitarea unor astfel de evenimente in cazurile in care se
intrerupe furnizarea energiei electrice,

(2) In siwatia in care. din cauza speciticului activitagilor destasurate, intreruperea alimentarii cu energie
clectricd dipoate provoca utilizatorului pagube materiale imporiante si acesta considerd ¢i este necesard o siguranti
in alimentare mai mare decat cea oferita de operatorul de refea. prezentatd la puncul 15, wilizatoru! este responsabil
pentru fuarea masurilor necesare evitarii acestor pagube,

(3 Uiilizatorul va fua masurile necesare de protectic contra supratensivnilor tranzitorii de origine atmosferica
sau de comutatie. pe haza unei analize de risc.

i3 (1) in scopul asigurdrii unel funclionari selective a instalagiilor de protectic i automatizare din instalaia
propric. utilizatorul asigurd accesul operatorului de retea pentru corelarea permanentd a reglajelor acestora cu cele
ale instalaiilor din amonte.

(2} Fchipamentul i aparatajul prin care instalatia de wtilizare se racordensd la reteaua electrica trebuie si
corespunddl normelor tehinice In vigoare in Romania. inclusis Normativului pentru proicctarea. execulia si
exploatarea instalatiilor electrice aterente cladirilor, indicativ 17-2011. aprobat prin Ordinul ministrului desvoltarii
regionale i wrismului nr. 2.741201 1.

16. (1) Utilizatorul va lua misurile necesare pentru limitarea la valouren admisibila. conform normelor in
vigoare, a efectelor functionarii instalagillor si receptoarelor speciale (eu soeurt, cu regimuti deformante, cu sarcini
dezechilibrate. ficker ete.). Instadatiile noi se vor pune sub tensiune numai daca perturbatiibe instalagiifor si
receptoarelor speciale se incadrensd in flimitele admise, prevasute de normele in vigoare,

(2) In vederea reducerii consumului injectiel de energie reactiva dinfin refeatia electrici, utifizatorul va lua
masuripentru menfinerea tactorului de putere intre limitele proviaute prin reglementarile in vigoare. Neindeplinirea
acested condifii determind plata energiei electrice reactive contorm reglementaritor in vigoare,
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(3) T sitatia de exceptie in care punctul de misurare nu coineide cu puncinl de delimitare. cantitatea de
energic electricd inregistratd de contor este diferitd de vea tranzg wcionatd i punctul de delimitare. in acest caz, se
face corectia energiel electrice in conformitate cu reglementdrife in vigoare. B lementele de retea cu pierderi. sitate
intre punctul de masurare §i punctul de delimitre. sunt:

17.01) In situagia in care prezentul aviz tehnic de racordare este enis pentru un foe de consum detinitiv. acesta
aste valabil pind la data emiterii cartiticatului de racordare pentru puterea aprobald pentru clapa tinala. mentionata
la ;mmtul daed nu inters ine anterior una dintre sitwatiile prey deute la alin (25,

(2) in cazul in care este emis pentru un loe de consum definitiv. prezentul aviz tehnic de racordure 151 inceteazd
alabilitaten in urmitoarele situatii:

al intermen de 72 tuni de la emitere, daci nu a fost incheiat contractul de racordare:

b la incetaren contractului de racordare cdruia ii este anexat.

¢) laexpirarea perioaded de valabilitate a acorduriloraworizagiilor sau a perioadet de valabilitate a aprobirilor
legale in buza cirora a fost emis avizul iehnic de racordare:

dy i eazul in care documentele prevazute la art, 14 alin, (17 din Regulament se anuleasd printr-o hotiwdee
fudecatoreascd definitivi, emisa in perioada de valabilitaie a avi izului tehnic de racordare:

) Ja incetarea salabilitatii acordurilorawtorizagilor sissau a aprobirilor legale in baza clrora a fosl eniis
avizul tehnic de racordare pentru orice temei, constatatd prin hotardre judecitoreascl definitiva,

18.01) [ situatia in care prezentut aviz tehnie de racordare este emis pentru un foc de consum tepmporar, acesta
este valahil pand fa data (data expivdrii valabilitagii autorizatiei de construire sau a aprobirilor legale in baza carora a
fost emisl.

(2) In situatia previzuta taaling (0, prezentul aviz tehnic de racordare isi inceieazd valabilitaten ta data incetdni
pentru orice cauzi. constatatit prin hotardre judecatoreased delinitivd 4 irevocabild. a valabilitaili autorizatien de
construire sirsau a aprobarilor legale in baza carora a fost emis ay izul tehnic de racordare.

(3) In situatia in cave prezeniul aviz tehnic de racordare este emis pentru un loe de consum wemporar. acesla

constituie anexa la contractul pentru transportul/distribugia urnizarea energici electrice.

19, (1iPresentul aviz tehnic de racordare s¢ transmite solicitantului racorddrii. in situagia in care utilizatorul o
adresat cererea de racordare prin intermediul unui imputernicit sau prin furnizorul de energie clecricd. dupd caz.
prezentul aviz tebnic de racordare s¢ transmite atdt solicitantului racorddril. ¢t si utilizatorului.

(2) Solicitaniul racordarii/Utilizatorul poate contesta prezentul aviz tehaie de racordare la eperatorul de retea in
termen de 30 de zile de la data comunicarii acestuia.

20,1y Materialele si echipamentele care se wtilizeazit la realizarca insalagici devulate in regimul tarifulul Je
racordare. trebuie si fie conforme cu cerintele din specificagiile tehnice DEER. Celelulte materiale si echipamente
peniri care nu sunt elaborate in prezent specificatii ehnice DEER. trebuie sa fie omologate. noi, compatibile cu
starea tehnicd a instalatiel. sa indeplincased veringele specifice de Habilitate si sigurania.

(2) Alie conditii: » fazele de proiectare PTE-TR si PTE IU se vor aviza in cadrul Comisiei CTE a DEER;

Sempdituri autorizate,

Director Directia Management Manager DR, Intocmit
Acees Retea ing. Ovidiu Cilin ALB Innut Neaga
fng, Marius Nicolie CETERAN ) e )
Cornel-Ovidiu Zemopdgtatds

LComel-Ovidiu Fumea

Furnea Data 202503 14

Digitally signed by Dvidie Cale 5914 27 +02 G0

Ovidiu-Calin Alb ('j} -

718

70 L.AF DEER/CULL Suc, AT ¢
R.C. DEER/Suc. 120020003521
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ANEXA 4- EXTRAS DE CARTE FUNCIARA
NR. 156172 Sl 156173



» Oficiul de Cadastru ¢i Publicitate Imobiliara BIHOR MNr. cerare 41344
' Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliard Oradea Ziua 18

7. Luna a3

ANCPI EXTRAS DE CARTE FUNCIARA =
PENTRU INFORMARE

T 1 T

A. Partea |. Descrierea imobilului
Nr. CF vechii 7546 ndf
TEREN intravilan Nr. cadastral vechi:9159

Adresa: Jud. Bihor, UAT Oradea, Loc. Oradea, Str ATELIERELOR, Nr, 12

grj:t s tc:;i:;g%t: NPl suprafata* {mp) Observatii / Referinte
LAi 136172 9.327
Constructii
&k {3 f;gj;f;?k Adresa Observatii / Referinte
Al.l 156172-C1 Jud. Bihor, UAT Oradea, Loc. Oradea, |S. consiruita 1a So/046 mp:  cladire industriala cu
) Str ATELIERELOR, Nr. 12 destinatia atelier

Al2 6172-C jud. Bihor, UAT Cradea, Loc. Oradea,
Fonliete Str ATELIERELOR, Nr, 12

Al 3 156172-C3 Jud. Bihor, UAT Oradea, Loc. Oradea, |Nr. nivelun 1. construita ta sal:476 mp; S. construita
Str ATELIERELOR, Nr. 12 desfasurata:d76_mp; statie spaiare autobuze S2

B. Partea Il. Proprietari si acte

S. construita fa s0l:12 mp: anexd

Tnscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinie

41836 / 24/07/2000

Act Administrativ nr. Certificat de atestare a edificari constructiel r. 115011 din 15/06/2009 emis de
PRIMARIA MUNICIPIULU! ORADEA;

Se noteaza ca pe imobiluln'c']'é”'!‘aAKlmék_é_s_t—é—“t'onsti'uit’é"cf)'w_é_l'é_c_i'iFé} i AL ALL AT Z AT3
_~ _industriald cu destinatia atelier, statie spalare ITP si o anexa, | Bz
Intabulare, drept de PROPRIETATE, dobandit prin Constituire, cota, Al.l, A1.2, A1 3

Jactuala /1
1) O.T.L. R.A. ORADEA
53303 /17/09/2009

Act Normativ nr. 391, din 11/05/2009 ermis de CONSILIUL LOCAL AL MUN. ORADEA (act administrativ n?;
18065/20-07-2009 emis de INSTITUTIA PREFECTULUI-BIHOR. ): ‘

; \Intabulare, drept de PROPRIETATECU titlu de aport in natura, dobandit, Al

| prin Conventie, cota actuala 1/1 s e wne S S e
| | 1) RA, OTL. o E

C. Partea lll. SARCINI ,
inscrieri privind dezmembrémintele dreptului de proprietate, drepturi reale Referinte
de garantie si sarcinj
B B e S . -
Document rare confine dale cu caracter persanal, protejate de prevederile Legis Nr. 677/2001. Pagina 1 din 3

epay.ancpiyo



Carte Funciara Nr. 156172 Comuna/Oras/Municipiu. Oradea

“Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral Suprafata (mp}* Observatii / Referinte
156172 9.327
" Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70,

DETALH LINIARE IMOBIL

s e e i

I
1
{

=~

Date referitoare la teren

ne | Categorie |intea | Suprafata . " )
ot | folosinta |vitan (mp) Tarla Parcela Nr. topo Observatii / Referinte
1 curti  ipA | 9.327
constructii
Date referitoare la constructii
P Destinatie Situatie .. !
Crt Numar constructie Supraf. (mp) juridica Observatii / Referinie
constructit S. coas;ruitla la s0l:946 mp; cladire ndustriala
All 156172-C1 industriale si 946 Cu acte|cu destinatia atelier
edilitare
A1.2 156172-C2 constructii anexa 12 Cu acte|S. construita la sol:12 mp: anexa
constructil S. construita la sol:d76 mp; S, construita
Al.3 156172-C3 industriale si 476 Cu acteldesfasurata:476 mp: stabie spalare autobuze
edilitare 52

Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.

Punct Punct Lungime segment
Inceput sfarsit = (m)
Document care contine dale cu caracter persanal, protejate de prevedenie Legu Ne. 677/2001 Pagina 2 din 3
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Carte Funciard Nr. 156172 Comuna/Oras/Municiniu. Oradea
iyt R e i i

Punct Punct Lungime segment

inceput sfarsit = (m)

1 2[ 94611
I B S — 5
i 3] 4 63.889)
4 s 47 838
i 5 a8 7 458
B 7 o 92.776
kil 8 o 52.9
1] 8.751

** Lungimile segmentelor sunt determinate in planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite Ja 1 milimetry.
ek Distanta dintre puncie este formata din segmente cumulate ca sunt mai mici decat valoarea 1 milimetru,

Extrasul de carte funciard generat prin sistemul informatic integrat al ANCP contine informatiile din cartea
funciara active la data generarii. Acesta este valabil in conditiile prevazute de art, 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din O.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitati si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extinsad si in forma fizica a
documentului, fara semnaturd olografa, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii
care a solicifat prezentarea acestuj extras.

Verificarea corectitudinii si realitatii informatiilor continute de document se poate face la adresa
www.ancpi.rofverificare, folosind codul de verificare online disponibit in antet. Codul de verificare este valabil
30 de zile calendaristice de la momentul generarii documentului,

Data si ara generarii,
18/03/2025, 12:02

Document care confine date cu caracter personal, protejate de prevederie Legn N, 677/2001. Pagina 3 din 3
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’x" Oficiul de Cadastru i Publicitate imobiliara BIHOR Nr. carere 41343

; Siroul de Cadastru s. Publicitate imobiliara Oradea Ziua 18
' Luna 03
g = Anul 2025
ANCPE EXTRAS DE CARTE FUNCIARA

PENTRU INFORMARE

Carte Funciard Nr. 156173 Oradea

A, Partea |. Descrierea imobilului
Nr. CF vechi: 7546 ndf
TEREN Intravilan Nr. cadastral vechi:9160

Adresa: Jud. Bihor, UAT Cradea, Loc. Oradea, Sir ATELIERELOR, Nr, 12

E";t it f:;;:f;%'c NFl - suprafata® (mp) Observatii / Referinte
Al 156173 5:231
Constructii
Crt Nl\lr 5:;:;:;?: & Adresa Observatii / Referinte
ALl 156173-C1 jud. Bthor, UAT Qradea, Loc. Oradea, |{Nr. niveluri:l; S. construita la sok:263 mp; cladire
) Str ATELIERELOR, Nr. 12 administrativd
Al2 156173-C2 jud, Bihor, UAT Oradea, Loc Oradea, |Nr. niveluril; S. construita la sol:88 mp; cladire cu
] Str ATELIERELOR, Nr. 12 destinatia bufet
Al3 1561733 Jud. Bihor, UAT Oradea, Loc. Oradea, [Mr. niveturi:l; 5. construita la sol:d3 mp:  cladire cu
) Str ATELIERELOR , Nr. 12 destinatia remiza psi
Al.d 156173-Ca E Jud. Bihor, UAT Oradea, Loc. Oradea, [Nr. niveluri:l; 5. construita la sel335 mp; punct termic -
_ Str ATELIERELOR, Nr. 12 birouri . L
ALS 156173-C5 Jud. Bihor, UAT Oradea, Loc. Oradea, |Nr. niveluri:1; 5. construita la sol:88 mp:  cladire cu
- ] Str ATELIERELOR destinatia decantor apa_reziduala - bazin
| ALG 156173-C6 Jud. Bihor, UAT Oradea, Loc. Oradea, |Nr. niveluri-1; 5. construita la sol98 mp: cladire magazie
| SR RS Str ATELIERELOR, Nr. 12 ~garaj
B. Partea Il. Proprietari gi acte
inscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinte
41838 / 24/07/2009

Act Administrativ  nr. Certificat de atestare a edificarii constructiei nr. 115011, din 15/06/2009 emis de
PRIMARIA MUNICIPIULUI ORADEA; |
“Se noteaza c& pe imobilul de la Al existd construita o cladirel AL AT T AL2 AL TAT.3 AL4, ALS AL
82 administrativa, o cladire cu destinatia bufet, o cladire cu destmat;ta‘ 6 |
remiza psi, punct termic-birouri, o cladire magazie - garaj, o cladire cu
‘ ‘destinatia decantor apa reziduala - bazin, - |
Intabulare, drept de PROPRIETATE, dobandit prin Construire, cota ALl AL2 AL3 AL AIS ALE |
B3 actuala 1/1

1) O.T.L. R.A. ORADEA
(53305 / 17/09/2009 |
Act Normativ_nr. 391, din 11/05/2009 emis de CONSILIUL tOCAL AL MUN. ORADEA {act administrativ nr.
|8065/20-07-2009 emis de INSTITUTIA PREFECTULUI -BIHOR;); -
5 B5 | lintabulare, drept de PROPRIETATECU titlu de aport in natura, dobandlt ' Al
prm Lege, cota actuala 1/1
1) RA. OTL

SmEt ! ?EHEET{."EARCIM .

Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, drepturi reale Referinte
de garantie si sarcini
NU SUNT L e ] i
Document care conting date cu caracter persanal, protegate de prevederite Legn Nr. 677/2001. Pagina 1 din 3
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Carte Funciard Nr, 156173 Comuna/Oras/Municipiu: Oradea

Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
1563173 5.231
" Suprafata este determinata in plandl de proiectie Stereo 70.

. DETALH LINIARE IMOBIL

Date referitoare la teren

{N_’t (;gfgs%ﬁ%e :u:?: SuFr:jg)aﬁa Tarla Parceia Nr. topo Observatii / Referinte
1 curh  1pa| 5231 :
constructii
Date referitoare la constructii
et Numar c?jissttﬂ?ctéz Supraf. {mp) Jst']tri?lgg Observatii { Referinte
constructii 5 construita la sol263  mp, cladire
Al1 156173-C1 administrative si 263 Cu actejadministrativa
social culturale
constructii 5. construita la soh:88 mp; cladire cu destinatia
AL2 156173-C2 administrative si 88 Cu acte|bufet
social culturale
constructii 5. construita fa sol:43 mp; cladire cu destinatia
Al 3 156173-C3 industriale si 43 Cu actefremiza psi
adilitare
constructii 5. construita la scl:335 mp,  punct termic .
Al.4 156173-C4 industriale si 335 Cu acte|birouri
edilitare
constructii S. construita la sol:88 mp; cladire cu destinatia
ALS 156173-C5 industriale si 88 Cu acte|decantor apa reziduala - bazin
edilitare

Daocument care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legn Nr. 677/2001.
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Carte Funciara Nr. 156173 Comuna/Oras/Municipru: Oradea

Crt Numar L,%i?;?udctii Supraf. {mp) i‘ltltffg;” Observatii / Referinte
constructii S. construita la sol:98 mp; cladire magazie -
Al6 156173-C6 industriale si 98 Cu acte|92raj
edilitare

Lungime Segmente
13 Valorile tungimilor segmentelor sunt obtinute din proieciie in plan.

Punct Punct Lungime segment
inceput sfarsit == (m)
L 1 2| 9.312
2 3 6.723
3 4 - 5298
: 4 51 26.984
5 6 5.732
6 e 11.825]
7 8 19.805
8 9 64.833
B g 10 54102
10 1 97.021

# | ungimile segmentelor sunt determinate in planul de proiectie Stereo 70 i sunt rotunjite la 1 milimetru.
= Distanta dintre puncte este formatd din segmente cumulate ce sunt mai mici decat valoarea 1 milimetru.

Extrasul de carte funciard generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI contine informatiile din cartea
funciara active la data generarii. Acesta este valabil in conditiife prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din O.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitati si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extinsa si in forma fizica a
documentului, fard sermnatura olografa, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii
care a solicitat prezentarea acestui extras,

Verificarea corectitudinii si realittii informatiilor continute de document se poate face la adresa
www.ancpi.rofverificare, folosind codul de verificare online disponibil in antet. Codul de verificare este valabil
30 de zile calendaristice de 1a momentul generarii documentului

Data s5i ora generéarii,
18/03/2025, 12:02

Ducument caré conting date cu caracter personal, protejate de prevederile Legir Nr. 677/2001. Pagina 3 din 3
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Proiect nr.
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Alimentare cu energie electrica sistemn infrastructura incarcare Faza:
autobuze electrice {relocabil partial) SF
Sef proiect | ing. Barabas Angelica |¢ \\:@\;\‘;\, ‘ _ Plansa:
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Celule 20 kY
existente
Instalatia
DEER SA
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F LLES 20 kv proieciat VY i 8

/

PTZ
GARAJ
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Instalatia de racordare: ,
"Celulg 20 KV proiectate( 2 htiU),"‘

/ 445

/ A2XS
3xIx150/25 mmp

(FLYS2Y- 12/20kV
L=120 m ]

PTAb 2x1 350KV A~ _
20/0 AN projectal g

Linii electrice subterane 0,4 kV proiectate:
1.SRI-LES 04 kV intre PTAb proiectat s1 statia de
incarcare SR reatizata cu 2 bue cabluri

CYY-F 3x150+70 mmp pozate in paralel

in tub de protectie PVC Liraseu=70 m

2.SR2-LES 04 KV intre PTAD proicetal si statia de
incarcare SR2 realizata cu 2 buc cabluri

CYY-F 3x150+70 mmp pozate in paralel

in tub de protectie PVC Ltraseu=60 m

3.5R3-LES 0.4 KV intre PTAb proiectat si statia de
incarcare SR3 reahizata cu 2 hue cabluri

CYY-F 3x150-+-70 mmp pezate in paralel

in b de protectie PVC Liraseu=30m

4.51R4-LES 0.4 kV intre PTAb proiectat si statia de
incarcare SR4 realizata cu 2 bue cabluri

CYY-T 3x150+70 mmp pozate in paralel

in tub de protectie PYC Liraseu=60 m -
5.8RS-LES 0.4 kV intre PTAb protectat si statia de
ncarcare SRS realizata cu 2 buc cabluri

CYY-F 3x150470 mmp pozate in paralel

i tub de protectie PYC Liraseu=70 m

/
5%LES 0.4 kV proiectat -
intre PTAb si statii de incarcare
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